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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Stromversorgung
Beschreibung und Wirkungsweise

1. Allgemeines

Das Flugzeug TU-134A ist mit drei Stromversorgungsanlagen ausgestattet:
27,5 V - Gleichstromnetsz,

115 V/400 Hz - Einphasen-Wechselstromnetz,

36 V/400 Hz - Dreiphasen-Wechselstromnetz.

Das Hauptnetz des Flugzeuges ist das Gleichstromnetz. Fir die Umformung von
Gleich- in Wechselstrom sind Umformer vorhanden. Neben den Umformern fiir das
Jechselstrombordnetz sind drei automatische Umformer, und zwar zwei Umformer
URW-42 fiir die Speisung des Kilhlschrankes und der elektrischen Trockenrasierer
und ein Umformer SPO~4 mit elner Ausgangsspannung von 36 V/400 Hz fiir die Spei~-
sung der DruckmeBgerite im Flugzeug eingebaut.

Die Bedienung der Stromversorgunisanlagen erfolzt an der gemeinsamen Steuer-
Schalttafel beim Navigator. Die Anordnung der elektrischen Grundausriistung

ist aus Abb. 1 zu ersehen. A

Das Gleichstrom- und 115 V-Wechselstrombordnetz sind als Einleitersystem aus-
gefiihrt. Als zweiter Leiter wird die Fluzzeugmasse genutzt.

Die Bordnetze sind in einzelne Speiseleitungen gegliedert. Diese sind auf den
Schaltpldnen im einzelnen dargestellt. Jeder dieser Schaltpline gibt eine Dar-
stellung eines oder mehrerer Stromverbraucher mit Absicherung und Stromversor-
gung.

Alle Leitungen der eingzelnen Stromkreise sind mit Buchstaben und Ziffern ge-
kennzeichnet. Jeder Leiter hat einen Index, der aus einer Buchstabengruppe und
Ordnungsnummer besteht, beispielsweise UB3, Bordnetzleitung fiir die Steuerung
des Hohentrimmruders mit der Ordnungsnummer des Leiters 3. Die Kennzeichnung
befindet sich auf den Plastrdhrchen, die auf beide Enden der Leitung an den
Anschliissen aufgeschoben sind., Die Leitungen sind zu Kabelbunden mit gewachster
Leinenschnur "NARA" zusammengefaBt, und tragen ebenfalls Markie rungen.

Die Kabelbunde in der Besatzungskabine sind mit "L", im Rumpf und Tfm im Rumpf-
bereich mit "Z", im rechten Tfa mit "XP", im linken Tfa mit "KL", im Rumpfheck-
teil mit "Ch", in der Passagierkabine mit "P", im Leitwerk mit "O", in der
linken Triebwerkgondel mit "ML" und in der rechten Triebwerkgondel mit "MP"
gekennzeichnet.

Die Kabelbunde sind am Gerippe des Flugzeuges durch Schellen mit Gummizwischen-

'lagen befestigt. An besonders gefdhrdeten Stellen sind die Kabelbunde mit PVC-

Band, Plastrohren, Asbestband oder selbstaushdrtender Dichtmasse geschiitzt,
Die Kabeldurchfithrungen an den Konstruktionsteilen des Flugzeuges sind mit
Guummistopfen und Textolit- bzw. Metallringen versehen. _

Zur besseren Montage und Demontage der Bordnetzleitungen im Flugreug sind 18s-
bare Trennstellen wie Klemmleisten und Steckverbindungen der Typen SchR oder
2RMD, an den druckdichten Durchfilhrungen Steckverbindungen 2RMGD vorgesehen.
Zur Vermeidung von Fehlanschliissen sind die Trennstellen mit Zahlen gekenn-
zeichnet, wobei rechts in Flugrichtung gerade Zahien, links ungerade Zahlen
verwendet werden. Beim Einbau mehrerer gleicher Steckverbindungen an einer
Stelle sind Farbkennzeichnungen vorhanden: an dermkabelseitigen Hilfte der

24-00-00
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Steckverbindung ist die Uberwurfmutter mit Farbe gekennzeichnet, widhrend neben
der fest angebrachten Hiélfte an der Zellenwand ein Kreis mit der gleichen Farbe
angebracht ist. Leitungsendem, die im Wartungsbetrieb nicht getrennt werden miis-
sen, sind fest miteinander verbunden. Fir individuelle Stromkreise werden
Steckverbindungen der Serie IR verwendet.

AuBer den oben genannten Steckverbindungen werden zum Verlegen von Kabelbunden
mit grofem Querschnitt durch druckdichte Zwischenwdnde besondere druckdichte
Durchfilhrungen verwendet. Die Leitungsanéchlﬁsse an den Kontakthiilsen fir die
individuellen Steckverbindungen erfolgen durch Druck mit einer Spezialzange
fiir dilnne Leitungen oder einem Spezialwerkzeug bei groBen Leitungsquerschnitten.
An den normalen Steckverbindungen, den Leuchttafeln der Signallampen, Relais
usw. sind die Leitungen mit Lot P0OS-40, PSrMO5 oder POS-61 angeldtet,

24-00-00
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Wechselstromversorgung 115 V/400 Iiz
Beschreibung und Wirkungsweilsge

1., Allgemeines

Die Wechselstromversorgung erfolgt durch Umformung von Gleichstrom 27 V in
115 V/400 Hz-Einphasenwechselstrom und gliedert sich in

- Stromguellen;
- Verteilernetze;
- Uberwachungs—- und Bediengerite.

Die Prinzipschaltung des Wechselstromnetzes zeigt Abb. 1.

Konstruktiv ist das Wechselstromnetz dreiteilig als Haupt-, Hilfs- und Notnet:
ausgefilhrt. Alle drei Netze sind autonom und k¥nnen gleichzeitig betrieben
werden., Im Normalbetrieb sind Notnetz und Hauptnetz Uber Relais TKE-52PD ver-
bunden. Bei Ausfall des 115 V-Hauptnetzes (Abschaltung aller Gleichstromgene-
ratoren vom Bordnetz) wird der Umformer PO-500A automatisch angelassen, und
das Notnetz wird auf Speisung durch PO-500A umgeschaltet. AuBerdem kann das
Notnetz durch Zuschalten des P0O-500A von Hand autonom betrieben werden. Bei
automatischem Zuschalten des PO-500A wdhrend des Fluges wird dieser -automatisch
nach Landung des Flugzeuges mittels der Endschalter der Hauptfahrwerkseinfede-
rung und der zwei (fiir alle Bordsysteme) gemeinsamen Blockierungsrelais der
Bodenheizung ausgeschaltet.

Stromverbraucher im Hauptnetz:

- Kraftstoffverbrauchsmesser;

-~ Klimaanlage filir die Kabinen;

- UKW-Funkanlage;

- Doppleranlage und autonomes Navigationssystem;
-~ Funkh8henmesser;

~ KW-Funkanlage;

- Radaranlage;

~ Transponder;

- Automat fiir kritische Anstellwinkel und Lastvielfache;
- TriebwerksschwingungsmeBanlage;

- Scheibenheizung des ersten Piloten;

"= Beleuchtung des Fluggastraumes;

- Vereisungsmelder.

Stromverbraucher im Hilfsnetz:
Y

- Blinkleuchte; !
- Scheibenheizung des zweiten Piloten; % Dt
- Scheibenheizung des Navigators; o

- KW-Funkanlage.

5 4
AR

Stromberbraucher im Notnetz:

-~ Kraftstoffvorratsmesser (MeBSteil und Ringbetankung);
- Verstidrker der Abgasthermometer der Haupttriebwerke;
- URW-Funkanlage.

24~-22-00
Seite 1
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Prinzipschaltung des 115 V/4Q0 Hz-Einphasen-Wechsclstromnetzes

1-Unformer PO~-5004;
2-Spannungsregler R-277T des Arbeitsumformers;
3-Anlafschalter WG-15 des P0O-5004;
4-~Schaltschiitz TKS3-101DT zum Zuschalten des Arbeitsumformers an die
Hauptschlene 115 V;
5-Relais TKE-52PD zur Speisung des Notnebtzes;
6-Relaiskasten KPR=~1;
7-Unformerumschalter 3PPNG—15,
8-Relaig TKE-52PD zur Blocknerung der AuBenbordstromquelle 115 V;
9-Schalter 2WG=-15 zur Heizung der Sichtscheibe des Navigators;
10-Umschalter 2PPG-15 der AuBenbordstromquelle 115 V;
11-Spannungsprdfknopf 5KS an der Hilfsschiene;
12-Zuschaltrelais des Voltmeters TKE-21PD zur Priifung der Reserve-
unformerspannung ;
13-Wechselgstromvoltmeter WF-0,4-150;
14-AuBenbordstecker SchRA-200;
15-Schal tschiitz TKS-10/1DT zum Zuschalten der AuBenbordstromquelle
an die Hilfsschiene;
16=-Schaltschiitz TKS-101DT zum Zuschalten der AuBenbordstromguelle an
die Hauptschiene;
17-Reserveumformer PO-4500 7. Serie;
18-Spannungsregler R-27WT des Reserveumformers;
19-Schaltschiitz TKS-101DT zum Zuschalten des Reserveumformers an die
Hauptschiene;
20-Schaltschitz TES-101DT zum Zuschalten des Reserveumformers an die
Hilfsschiene;
21=-Widerstand RS-4 zum Regeln der Reserveumformerspannung;
22~-Arbeitsumformer PO~4500 7. Serie;
23-Signallampe SLM-61 (Reserveumformer PO-4500 in Betrieb);
24-Relals TKESBPD zum' Umschalten des Reserveumformers von Hilfs- auf
Hauptschiene;
25-Widerstand RS-4 zum Regeln der Arbeitsumformerspannung;
26~Relais SPE~22PD zur Blockierung des SchRA-200;
27=-Schalter WG=15K zum Zuschglten des Reserveumformers PO-4500 an
Hilfsschiene,

a- Verteiler am Spant 15;

b~ zentrale Verteilertafel;

¢~ Notschiene;

d- Hauptschiene;

e~ rechte Tafel der Sicherungsautomaten;
f- Hllfsschlene,

g~ Arbeitsumformer;

h- Reserveumformer;

i- Steckdose;

j- Relais;

"k~ R-27WT;

1- Reserveumformer PO0~4500,
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Passagierflugzeug TU-134 A
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2, Stromgquellen

Stromguellen des Haupt~ und des Hilfsnetzes sind zwei Umformer PO-4500,

7. Serie (Arbeits- und Reserveumformer); das Notnetz wird entweder durch das
Hauptnetz oder den Umformer PO-500A gespeist. Die Anordnung der Umformer zeigt
Abb. 1 (24-00~00). Das Hauptnetz wird durch den Arbeitsumformer PO-4500, bel
dessen Ausfall durch den Reserveumformer gespeist.

Die Betdtigung der Umformer PO-4500 erfolgt durch einen an der Elektroschalt-
tafel befindlichen Umschalter mit den Stellungen "Arbeit", "Reserve" und "Aus".
Befindet sich der Umschalter in der Stellung "Arbeit", so wird der Arbeitsum-
former angelassen und an das Hauptnetz geschaltet, befindet er sich in der
Stellung "Reserve", so wird der Reserveumformer angelassen und ‘an das Haupt-
netz geschaltet. AuBSerdem kann der Reserveumformer mit dem Zusatzschalter
"PO-4500 auf Hilfsschiene™ an der Elektroschalttafel angelassen und an das
Hilfsnetz geschaltet werden.,

Befindet sich der Umschalter in der Stellung "Aus™, so sind die Umformer aus-

' geschaltet und die Nebtze stromlos. AuBerdem wird der Reserveumformer iiber den
Relaiskasten XPR~1 bei Ausfall des Arbeitsumformers automatisch angelassen

und an das Hauptnetz geschaltet.

Das Hilfsnetz wird durch den Reserveumformer gespeist, wenn dieser nicht im
Hauptnetz betrieben wird, Beim Zuschalten des Reserveumfoimers an das Haupt-
netz mitisels Umformerumschalters oder Relaiskasten KPR-1, wird das Hilfsnetz

~ stromlos, und das Zuschalten des Reserveumformers an das Hilfsnetz ist blok-
kiert.

AuBerdem erfolszt das Anlassen des Reserveumformers zur Speisung des Hilfs-
netzes automatisch bei Zuschalten der Stromverbraucher dieses Netzes mit Aus-
nahme der Anlage "Mikron". Der Betrieb des Reserveumformers wird durch Auf-
leuchten der Signallampe an der Elektroschalttafel angezeigt.

Die Elektromotore der Umformer PO-4500 werden vom Gleichstromhauptnetz iiber
die Sicherungen TP-400 an der zentralen Verteilertafel gespeist. Der Elektro-~
motor des Umformers PO-500A wird vom Gleichstrom-Notnetz iiber die Sicherung
IP-50 im Verteilerkasten am Spant 15 gespeist.

Die Umformer PO-4500 arbeiten mit den Schaltkidsten, den Spannungsreglern
R-27WD, dem Regelwiderstand RS-4 und dem Relaiskasten KPR-1 zusammen. Mit
dieser Schaltung werden Spannung und Frequenz des Wechselstroms kons tant ge-
halten, effolgen das automatische Anlassen des Reserveumformers und das Zu-
schalten desselben an das Hauptnetz bei Ausfall des Arbeitsumformers sowie 2[;
das manuelle Nachregeln der Ausgsngsspannung mit Regelwiderstinden. ~
Am Abstellplatz der Flugzeuge wird die Stromversorgung durch die AuBenbord-
stromquelle iiber die AuBenbordsteckdose SchRA-200 gewdhrleistet, die sich
neben der AuBenbordsteckdose SchRAP-500 befindet. Der Hilfskontaktstift 4 in
der AuBenbordsteckdose SchRA-200 ist durch Uberbriickung mit dem Kontaktstift 1
verbunden. Die Kontaktstifte sind langer als der Hilfskontaktstift. Durch diese
Konstruktion werden zuerst die Stromkontaktstifte und anschlieBend der Hilfg-
kontaktstift angeschlossen. .

Dadurch wird eine mdgliche Lichtbogeﬁbildung beim Anschliefen des Steckers der
AuBenbordstromquelle und bei Ein- oder Ausschalfen der AuBenbordstromquelle

24=22-00
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Passagierflugzeug TU-134 A
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und zugeschalteten Verbrauchern verhindert. Das Zuschalten der Steckdose
SchRA-200 an das Haupt- und Hilfsnetz erfolgt mit den Schaltschiitzen TKS-101DT
mittels des Schalt ers "AuBenbord"; die Leistung der AuBenbordstromquelle darf
nicht unter 4500 VA liegzen. ‘

Das gleichzeitige Zuschalten der Bord- und AuBenbordstromquellen an das Wech-
selstrombordnetz ist blockiert, wobei die Zuschaltung der Bordumformer den
Vorrang hat. Der Schalter "AuBenbord" befindet sich an der Elektroschalttafel.

3. Verteilernetz
Zum Verteilernetz der elnphasigen Wechselstromversorgung 115 V gehdren:

- drei Verteileranlagen,
Bordnetzleitungen,
Sicherungen,
Schaltschiitze und Relais,

L}

Die Prinzipschaltung des Verteilernetzes zeigt Abb. 2,

3.1. Verteileranlagen
Das Verteilernetz hat folgende Vertellergerdte:

~ Wechselstromverteiler 115 V,

- Sicherungskasten der Umformer PO-4500,
- Sicherungskasten des Umformers PO-500A4,
- Signaltafel.

In den Verteilergeriten befinden sich Stromschienen, Schaltelemente und Siche-
rungen dexr Bordnetzleitunzen und der Verbraucher.

In Wechselstromverteiler 115 V befinden sich drei Stromschienen: die Haupt-,
die Hilfs- und die Notschiene. '

In den iibrigen Verteilergerdten befinden sich nur Schraubverbindungen und
Sicherungen.,

An der Innenseite der Deckel der Verteiler sind Schilder angebracht, die Aus-
kunft iiber die in den Verteilern befindlichen Schienen, Sicherungen und
Schaltelemente geben. An der AuBenseite der Deckel befindet sich die Bezeich-
nung des Verbteilergeridts.

Hauptverteilergerit ist der Wechselstromverteiler 115 V. In ihm befinden sich:

21;- an der Frontplatte in Spezialhalterungen DPW Sicherungen;
- an der Rilickwand Schaltschiitze;
-~ an der Seitenwand Schaltschiibze zum Zuschalten der Umformer PO-4500 an das
Bordnetz.,

An der Frontplatte der 115-V-Sicherungen befinden sich die Haupt-, Hilfs- und
Notschiene sowie die NebenschluBwiderstinde der Heizung der Sichbtscheiben der
Besatzungskabine,

‘Auf der Montageplatte der Relais befinden sich:

~ das Relais zum Zuschalten der NebenschluBwiderstinde der Sichtscheibenheizung
der Besatzungskabine;

24~22-00

Seite 4
1e4.1973



fauaTyos1oN (q

QUOTUOSSITTIH (®

$(ToWIO FUMS3TAQIV) 00GH—~0d JISWIOFU~6
mmhoanogobnomomW 006—0d JoWIO Fu~g
$00GH=0d JPWIOJU[} ISP USISBHSIUNISYOTS—/

*suatyossdney W o]

R R N ,.—‘IJ...J

V.
Davg O , 3y yIE

Y .
A f.,;.,,.,..w DA, ﬂ&)\ﬁVﬂJN = avm

AAll.lllllV

N
Rt A W w.)M,
T WA ,..v?‘dﬁ.‘ z T..Vj
» TN
. ,.,&4.3,.( Eae R e RN

w‘v/a.v,v.ma.fﬂw luiﬁw - 7 ﬂ

ZaTa +fw(10£

Wartungshandbuch

)J Ty .//JI\IJ AN

t

1}
e B Ny
L]

© Ney l.l:,./ ~y )3,.5 NS YD

!
-~

L v..,“‘zaJl.J) )WI./.JJJJN— ”‘r

/\

Passagierflugzeug TU-134

[k og

_

~t
N
$002=VUUOS JI9X094SpIOquUagny-—9g
fuoSunpuTqILAQNBIYOS~G
{V006~0d_xomrogun-i

$V00G~Qd SIoWIOJU[ S8P US8SBISITUNISYOTS~L
fregeaTBUdTS~C

A G| I9TT93I0AWOILSTOSYOD )

A G} Z3OUIITTOJISAMOILSTOSYOI Y

¢ ‘aav

oy

vHMm
BVHEOHDQ,/

(o

Py
C254.

>
/
8 L

YHHAM
BYHYHAVEY D. BVHAU3Lviowouoa

/ -
~
YHHUM

o

2l =22=00
Seite 5

1.4.1973



Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

- das Relais zum Zuschalten des FunkhBhenmessers;

- das Relais zum Umschalten der Speisung und zur Blockierung des Zuschaltens
der Wechselstromverbraucher (115 V),

3.2. Bordnetzleitungen

Das Verteilernetz ist mit abgeschirmten Leitungen BPWLET mit Querschnitten von
13 mmz, 3,0 mma, 0,5 mm2 und 0,35 mn® ausgefilhrt. Seele und Abschirmung der

Leitungen sind verkupfert und verzinnt und tropenfest gefertigt.

3.3. Sicherungen des Wechselstromnetzes 115 V

Die Wechselstromleibtungen der Umformer PO-4500 sind durch Sicherungen IP-75
geschiitzt, die sich im Sicherungskasten des Umformers befinden. Die Wechsel-
stromleitungen des Umformers PO-500A sind durch Sicherungen SP-10 geschiitzt,
die sich im Sicherungskasten des Umformers befinden.

Die Wechselstromleitung zur Speisung der Signaltafel hat eine Sicherung SP-15,
.die am Wechselistromverteiler 115 V angebracht ist.

3e4. Schaltschiitbz und Relais

Zur Steuerung der Verteilernetze sind Schaltschiltze und ein Relais vorhanden.

1. Finf Schaltschiit~e TKS-101DT. Davon zweli Schaltschiitze fiir die Zuschaltung
des Reserveumformers PO-4500 an das Haupt- und Hilfsnetz, ein Schaltschiitz
filr die Zuschaltung des Arbeitsumformers PO-4500 an das Hauptnetz und zwei
Schaltschiitze fiir die Zuschaltung der AuBenbordstromquelle an das Haupt- und
Hilfsnetz,

2. Ein Relais TKE-52PD fiir die Zuschaltung des Notnetzes an das Hauptnetz und
den Umformer PO-~-500A.

Die Schaltschiitze und das Relais sind im Wechselstromverteiler 115 V installiert.

4, Eontroll- und Schaltgerdte

-Alle Kontroll=- und 3chaltgerite sind an der Elektroschalttafel angeordnet.

24 Die Kontrolle desHaupt~ und des Hilfsnetzes wird durch ein Voltmeter und eine
Signallampe "Reserveumformer PO-4500 in Betrieb" gewdhrleistet. Das Notstrom-
netz hat keine Kontrollgerdte.

Das Voltmeter wird mit den Relais (12) und dem Knopf (11) (4bb. 1) an das
Haupt- und Hilfsnetz geschaltet. Bei Normalstellung des Knopfes ist das Volt-
meter am Hauptnetz und bei gedriicktem Knopf an das Hilfsnetz angeschlossen.
AuBerdem wird der Betrieb des Reserveumformers im Haupt- und im Hilfenetz durch
eine Signallampe angezelgt.

24=22-00
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5. Inbetriebnahme der Wechselstromversorgung 115 V

Die Inbetriebnahme des WechselsbSromnetzes wird gewidhrleistet:

- durch den Umformerumschalter der Umformer PO-4500,

- durch den Umformerschalter des Umformers PO-5004,

- durch den Schalter flir AuRenbordstromguelle,

- durch die Rezelwiderstinde RS-4 zur Regulierung der Auszangsspannung der
Unformer »0-4500,

-~ durch den Schaltknopf zum Umschalten des Voltmeters von dem Haupt- auf das
Hilfsnetz.

5¢1. Inbetriebnahme des Hauptnetzes

Beim Schalten des Umformerschalters PO-4500 in die Stellung "Arbeit" wird der
Arbeitsumformer eingeschaltet und an das Hauptnetz angeschlossen. Der Siromver-
lauf ist folgender: ASS-2, Umschalter, Kontakbte des Relais B (KPR-1), Klemme
"5t SchR-1 (PO-4500), Konbakbe des Relais Re2, WVicklung des Schaltschiitzes {2,

Das lMinusende der Wicklung des Schaltschiitzes K2 ist mit der Flugzeugmasse

iber die Xlemmen "A" und "B" des Spannungsreglers R-277T verbunden, um ein An-
lassen des Umformers ohne Spannungsregler zu verhindern. Der Elektromotor des
Unformers wird in zwel Stufen anzelassen. Zur Begrenzung des Anlaufgtroms der
ersten Anlafstufe i1st der Anlafwiderstand R1 (20 Ohm) mit dem Anker des Elek-
tromotors in Reihe geschaltet.

Beim Ansprechen des Schaltschiibzes K2 wird die erste, beim Ansprechen von K1
die zweite Anlafistufe eingeschaltet. Nach Zuschalten des Schaltschiitzes K2
werden Erregerwicklung des Generators und Schaltschiibz zum Zuschalten des Um-
formers ans Netz iliber den Widerstand R2 gespeist,.

Nach Erreichen einer Gegen-EMK des Mobtorankers von ca. 13 bis 14 V zieht Rel
und schaltet das Schalitschiitz K1 zu, welches den Anlafwiderstand R1 iiberbriicks,
und der Elektromotor fahrt auf Arbeitsdrehzahl hoch.

Nach Anlassen des Arbeitsumformers wird der Relaiskasten KPR-1 zum Betrieb vor-
bereitet, der die Ausgangsspannung des Umformers kontrolliert. Die Ausgangs-
spannung des Umformers gelanzt zum Spartrafo AT-2 und zum Selengleichrichter W1
des Relaiskastens KPR-1, wo eine Spannungssenkung und die Gleichrichtung des

an die Wicklung des Relais "A" gelangenden Wechselstroms erfolgen.

Bel Ansprechen des Relais "A" gelangt "Plus™ an die Wicklung des Relais "B", 2[+
das ebenfalls anspricht und sich bis zum Ausschalten des Umformerschalters e
.oder bis zum Umschalten auf "Reserve" selbst hilt.

Nach Ansprechen des KPR-1 erhalten die Stromkreise der Anlaf3schaltschiitze K2

- und K1 des Arbeitsumformers ilber die Kontakte "5-6" des Relais "A" Strom, und

der Stromkreis der AnlaBschaltschiitze des Reserveumformers ist mit den gedffne-
ten Kontakten '"1-2" dieses Relais in Reilhe geschaltet. Bei Wegnahme der Wech-
selspannung von Klemme "4" des Relaiskastens KPR-1, was einem Ausfall des Ar-
beitsumformers entspricht, wird Relais "A" stromlos und schaltet den Arbeits-
.umformer ab, an seiner Stelle wird der Reserveumformer eingeschaltet und an das
Hauptnetz angeschlossen. Gleichzeitig wird das ScHaltschiitz fiir die Verbindung

24-22-00
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les Reserveumformers mit dem Hilfsnetz ausgeschaltet (wenn es eingeschaltet
var), und die Signallampe "Reserveumformer PO~4500 in Betrieb" leuchtet auf.

zum Schutz des Umformers vor dem Durchgehen bei Unterbrechung der Steuerwick-
lung des Elektromotors oder bei Uberspannung im Bordnetz dient der Fliehkraft-
umschalter '"P", der an der Umformerwelle befestigt ist. Beli Erhshung der Dreh~
zahl der Welle auf 9700 + 300 min~" spricht der Fliehkraftschalter an (schlieBt
die Kontakbte) und schaltet Relais Re2 ein, das anschlieBend den Arbeitsumformer
vom Netz trennt und den Reserveumformer einschaltet und ihn mit dem Hauptnetz
verbindet. Fin wiederholtes Anlassen .des (mit dem Fliehkraftschalter abge-
schalteten) Umformers erfolgt durch Ausschalten und erneutes Einschalten des
Unformerumschalters in die entsprechende Stellung. Bei Notwendigkeit kann die
Ausgangsspannung des Umformers mit dem Rezelwiderstand unter Anwendung eines
jSpezialschraubeﬁziehers geregelt werden. Wird der Regelwiderstand nach rechts
gedreht, erhsht sich die Spannung, bei Drehung nach links sinkt sie.
.Die Umformerspannung wird am Voltmeter WF-0,4-150, das stidndig ans Hauptnetz
angeschlossen ist, gepriift, Zur Speisung des Hauptnetzes durch den Reserveumfor-
mer ist der Umformerumschalter in die Stellung "Reserve" zu schalten. Dabei
wird der Reserveumformer eingeschaltet und ans Hauptnetz angeschlossen, die
.Signallampe leuchtet auf., ‘
Wdhrend. des Fluges muB sich der Umformerumschalter in der Stellung "Arbeit"
befinden. . Erfolgte eine automatische Umschaltung der Speisung des Hauptnetzes
vom Arbeitsumformer auf den Reserveumformer, ist der Navigator verpflichtet,
den Kommandanten zu informieren.
Achtung! 1. Wdhrend des Fluges darf die Speisung des Hauptnetzes von Arbeits—
auf Reserveumformer bei bremnnender Signallampe "Reserveumformer

PO-4500 in Betrieb" nur mit Erlaubnis des Besatzunzskommandanten
umgeschaltet werden.

2. Das Anlassen der Umformer PO-4500 bei Speisung des Gleichstrom-
netzes mit Bordakku ist untersagt.

5.2, Inbetriebnahme des Hilfsnetzes

Die Inbetriebnahme des Hilfsnetzes erfolgt durch Betdtigen des Schalters 'Reser-
veunformer PO-4500 an Hilfsschiene" oder durch Zuschalten der Verbraucher, die
an Hilfsnetz angeschlossen sind, mit Ausnahme der Anlage‘"Mikron". Dabei wird
der Reserveumformer automatisch angelassen und an Hilf snetz geschaltet. Zur
-Prufung der Spannung an der Schiene des Hilfsnetzes muB der Knopf "Spannung an
Hilfsschiene" gedriickt werden. Dabei wird das Voltmeter vom Hauptnetz abgeschal-
tet und an das Hilfsnetz geschaltet. Die Einregelung der Spannung des Reserve-
umformers erfolgt mit dem Regelwiderstand "Binstellung Spannung Reserve". Beil
Betrieb des Reserveumformers mit beliebigem Netz brennt dessen Signallampe.
Arbeitet der Reserveumformer im Hauptnetz, so kann er durch Zuschalten der
Hilfsnetzverbraucher nicht auf das Hilfsnetz umgeschaltet werden.

24-22-00
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Wechselstromversorgung 115 V
Defektensuche und Beseitigung

1. Sicherheits~ und BrandschutzmaBnahmen bei Defektensuche, Instandsetzung und
Wechsel von Gerdten

Achtung! Die Spannung 115 V Wechselstrom ist lebensgefdhrlich. Deshalb bei
Wechsel von Sicherungen Defektensuche und Priifungen am Wechselstrom-
netz unter Spannung Vorsicht walten lassen.

Wechselstromsicherungen diirfen nur mit Spezialwerkzeug gewechselt werden (Zange

mit isoliertem Griff zum Auswechseln von Glas-Schmelzsicherungen und Steck-

schliissel mit isoliertem Griff zum Auswechseln von Trégheits-Schmelzsicherungen,

Bei Spannungsmessungen an Stromschienen mit Zweit- oder Priifvoltmetern miissen
an den Leitungen dieser Gerdte isolierte Priufstecker oder Klemmen vorhanden

sein.,
Das Reinigen der Verteiler und Schalttafeln mit brennbaren Fliissigkeiten ist
verboten.

;2. Beseitizung von Stdrungen der Wechselstromversorgung 115 V

ﬁﬁ?’ AuBere Erscheinungsform der Stdrung Ursachen und Beseitigung
1 2 3
1 Bei Einschalten der Umformer PO- 1) Sicherungsautomaten der Umformer
4500 arbeirten diese nicht oder geben nicht eingeschaltet.
keine Spannung an das Nebz. 2) Regler R-27WT nicht zugeschaltet
3) Sicherung im +27-V-Speisekreis
und im 115-V-Wechselstromkreis
durchgebrannt,
4) Unterbrechung des Steuerkreises
des Schaltschitzes.,
Fehler beseitigen.
2 Beim Schalten des Umschalters in 1) Automatische Umschaltung auf
Stellung "Arbeitsumformer'" leuch- Reserveumformer erfolgt.
tet die Signallampe fir den Betrieb 2) Sch
alter SMI-2K waren einge-
des Reserveumformers schaltet bzw. Beheizung der

Sichtscheiben des zweiten Pilo-
ten oder des Navigators.

Fehler beseitigen:

a) Scheibenheizung oder SMI-2K
ausschalten;

b) Schalter in Stellung "Aus"
schalten und wieder auf
"Arbeit" schalten, damit der
Fliehkraftschalter in die
Ausgangsstellung gebracht
wird;

¢) KPR-1 auswechseln;

d) Arbeitsumformer PO-4500 und
den Regler R-27WT auswech-
seln,

24-22-00
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1 2 3
3 Voltmeter zeigt keine Spannung an, 1) Sicherung des Voltmeters durch-
obwohl Wechselstromverbraucher - gebrannt.
gespeist werden. v 2) Voltmeter defekt.
Fehler beseitigen.
4, Reserveumformer ist zugeschaltet, ¥ 1) Lampe durchgebrannt.
X gfgﬁgn Signallampe bremnt jedoch’ X 2) Fehler im Signallampenkreis.
Fehler beseitigen.
5 Unformer glbt zu hohe Spannung ab, a) Stromkreis vom Regelwiderstand
Spannung 148t sich nicht mit Rebel- RS~4 defekst.
widerstand RG-4 regeln. b) Fehler im Steuerkasten des

PO-~-4500.

¢) Unterbrechung im 3tromkreis des
Spannungsrcglers oder Fehler am
Regler,

1) Fehler nach Punkten "b" und "c"
beseltigen.

2) PO-4500 oder R-27WT auswechseln.

X 6 Bei Zuschalten der AuBenbord- x'1) Keine Spannung in der AuBenbord-
steckdose (115 V Wechselstrom) steckdose.,
und Betdtigung des Schalters ¥ 2) Sicherungs 4
gsautomat ASS-2 der
;ﬁggggggrd" keine Spannung im ! AuBenbordsteckdose nicht einge-
. schaltet.
X 3) Gleichstrombordnetz stromlos.
7 . Bei elngeschaltetem Schalter des 1) Unterbrechung des AnlafBsteuer-
PO~-500A wird der Umformer nicht an- kreises des P0-5004.
gelassen oder beli angelassenem 2) Sicherungen in den Sicherunzs-

PO-500A 1st das Notnetz stromlos. kisten des PO-500A durchgebrannt.

X 3) Sicherung der Umformerspeisung
durchgebrannt.

Fehler beseitigen.

24-22-00
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Wechselstromversorgung 115 V
Aus- und Einbau

1, Sicherheits- und BrandschutzmaBnahmen beim Aus- und Einbau von Gerdten der
Wechselssromanlage 115 V

Achtung! Die Spannung 115 V Wechselstrom ist lebensgefghrlich. Deshalb bei
Wechsel von Sicherungen, Defektensuche und Priifungen am Wechselstrom-
netz unter Spannung Vorsicht walten lassen.

Wechselstromsicherungen diirfen nur mit Spezialwerkzeugen gewechselt werden

(Zange mit isoliertem Griff zum Auswechseln von Glas-Schmelzsicherunzen und

Steckschliissel mit isoliertem Griff zum Auswechseln von Trigheits-Schmelzsiche-

rungen).

Bei Spannungsmessungen an Stromschienen mit Zweit- oder Priifvoltmetern miissen

an den Leitungen dieser Gerdte isolierte Priifstecker oder Klemmen vorhanden

sein. .

Das Reinigen der Verteiler und Schalttafeln mit brennbaren Fliissigkeiten ist

verboten.

-
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Stromquellen der Wechselstromversorgung 115 V
Regulierung und Funktionspriifung

1. Regulierung und Funktionspriifung der Stromquellen der Wechselstromversorgung
115 V

Achtung! Vor der Spannungsregulierung der Umformer PO-4500 ist der Zeiger des
Voltmeters WF~0,4~150 auf Null zu stellen,

Das Regulieren der Ausgangsspannung der Umformer PO-4500 am Boden wird mit den
Regelwiderstdnden RS-4 durchgefiihrt,

Zum Regulieren des Arbeitsumformers PO-4500 ist der Umformerumschalter in die
Stellung "Arbeit" zu schalten. Bei minimaler Belastung ist die Umformerspannung
am Bordvoltmeter auf 115 V + 4 % einzustellen. AnschlieBSend alle Verbraucher

des Haupt- und des Notnetzes einschalten (maximale Belastung) und die Spannungs-
dnderung (am Bordvoltmeter) priifen. Diese darf nicht auBerhald des Toleranzbe-
reiches von 115 V 4+ 4 7% liegen., Bei Absinken der Spannung unter der Toleranz

ist diese mit dem Rejzelwiderstand RS-4 zu erhShen, die Belastung erneut eingu-
schalten und die Spannunzsabweichung zu prifen. Liegt die Spannungsabweichung
nicht im Toleranzbereich von 115 V + 4 %, so ist der Spannungsregler R-27WT
auszuwechseln und die Priifung zu wiederholen.

Befriedist das Ergebnis nicht, so muB der Umformer gewechselt werden,

Bei eingeschaltetem Arbeitsumformer wird der Spannungspriifknopf der Hilfsschiene
gedriickt, Das Voltmeter muB Null anzeigen.

Den Umformerumschalter in die Stellung "Reserve" bringen und Spannung analog
wie beim Arbeitsumformer einstellen. Bei Betrieb des Reserveumformers hat des-
sen Signallampe zu brennen; bei Driicken des Spannungspriifknopfes an der Hilfs-
schiene muf das Voltmeter Null anzeigen.

Den Umformerumschalter in die Stellung "Aus" schalten und den Reserveumformer
einschalten. Die Speisung des Hilfsnetzes durch Einschalten der Blinkleuchte
"SHMI-2K" oder der Scheibenheizung des zwelten Piloten bzw, des Navigators zu-~
schalten, Einschalten des Umformers und das Zuschalten an das Hilfsnetz am
Aufleuchten der 3ignallampe und am Vorhandensein von Spannung an der Hilfsschie-
ne bei gedriicktem Priifknopf kontrollieren. Nach AbschluB der Priifung Verbraucher
susschalten, dabei muB die Signallampe- "Reserveumformer PO-4500 in Betrieb"
verldschen,

Umnformer PO~500A einschalten und durch Zuschalten eines Notnetzverbrauchers
(Gerdte IT-2T, Kraftstof{vorratsmesser) die Funktion des Umformers priifen.

Bei Zuschalten der AuBenbordstromquelle an das Bordnetz deren Spannung priifen
bzw. feststellen, ob die AuBenbordstromquelle erforderliche Spannung und Fre-
quenz abgibt. Mit dem Bordvoltmeter wird hierbei die Spannung an der Haupt-
und der Hilfsschiene kontrolliert, d.h. bei -gedriicktem und losgelassenem Knopf.
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Gerdte der Wechselstromversorgung
Beschreibung und Wirkungswelise

1. Unformer PO-4500, 7. Serie

Der Umformer P0O-4500, 7. Serle dient zur Umformung von Gleich- in Jechselstrom.
Br setzt sich zusammen aus einem Gleichstrommotor und einem Einphasen-wechsel-
strom-Synchrongenerator.

Am Umformergehiuse ist der Regelkasten befestigt, in dem sich die Rezelelemente
des Unformers befinden. Der Elektromotor ist ein sechspoliger Motor mit Ver-
bunderregung und drei Wendepolen.

Der Generator hat sechs feststehende Pole, auf denen sich die Erregerwicklung
befindet und einen Rotor mit zwei Schleifringen fir die Abnahme des Vechsel-
stroms.

Der Unmformer arbeitet mit dem Kohlespannungsregler R-277P, dem Regelwiderstand
RS~4 und mit dem Relaiskasten KPR-1 zusammen., Die Prinzipschaltung des Umfor-
mers zeigt Abb. 1.

Die Stabilisierung der Ausgangsspannung erfolgt automatisch durch den Glimmsta-
bilisator SG-3SA und den Magnetverstirker DO-12-25A, welche durch die Wicklungen,
des Kohlespannungsreglers R-27WT und des Stabilisierungstrafos TS-11 gesteuert
werden. .

Bei Abweichung der Spannung vom Nennwert #ndert der Spannungsregler den Erreger-h
strom des Generators so, daB eine Spannung von 115 V aufrechterhalten wird.
Hauptbauelement der Spannungsstabilisierungsschaltung ist die Vormagnetisierung:
wicklung der Sdttigungsdrossel des Magnetverstirkers D0-12-254, in der der
Strom direkt proportional zur Umformerausgangsspannung ist. Verstidrkungsglieder

“sind die Drossel des D0O-12-25A und der Kohlespannungsregler R-27WT, Stellglied
ist die Erregerwicklung des Generators. Als Belastung des Magne tverstédrkers

+ dient die Wicklung des Spannungsreglers R-27WT,

Bel steigender Generatorspannung (Belastungsriickgang) nimmt der Strom in der
Arbeitswicklung des Spannungsreglers R-27WI zu, dadurch vermindert sich derxr
Druck des Elektromagneten auf die Kohlesidule, ihr VWiderstand wird gréBer, der
Erregerstrom verr ingert sich und die Generatorspannung f#llt auf den Sollwert
ab.

Bei Spannungsabfall (Zunahme der Belastung) geht der umgekehrte Prozefl vor sich.
Zur Verkilrzung der Spannungsschwankungen bei der automatischen Spannungsregeluns
besitzt die Schaltung den Stabilisierungstrafo TS-11.

Beim Ubergangsprozes kommt es zur Stromschwankung in der Wicklung N,-K; des
Stabilisierungstransformators TS-11. Dadurch wird in der Wicklung N,-K, die ENK
verstirkt proportional zur Anderungsgeschwindigkeit des Erregerstroms des Gene- __
rators. Die Transformatorwicklungen sind so geschaltet, dafB bei Erhdhung des
Brregerstroms in der Wicklung N,-K, die EMK so verstidrkt wird, daB sie zu der
Spannung am Gleichrichter Wy der Drossel des DO-12-25A addiert wird., Infolge-
dessen erhdht sich der Strom in der Wicklung des Elektromagneten des Reglers
R-27WT, der Widerstand der Kohlesiule wird groSer und verhindert eine Erhohung
des Erregerstromes des Generators.

Bei Verminderung des Erregerstroms verlduft der ProzeB umgekehrt. Dank dieser

' Eigenschalft des Transformators wihrend der Ubergangsprozesse nehmen Umfang und

., Zahl der Spannungsschwankungen ab, d.h. das System arbeitet im Stabilisierungs-
betrieb,
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Die Frequenzstabilisierung des Auszanisstroms des Unformers erfolizt ebenfalls
automatisch durch Anderung der Drehzahl des Elektromotors. Der Elektromobor be-
sitzt zwel Orregerwicklunzen, und zwar eine Reihenschlufl- und eine Jteuerwick-
lung. Jlie ReihenschluBwicklung dient zum Anlassen des Umformers, zur Urhihung
seiner Betricbsstabilitidt sowie zur Verminderuns der zu rezelnden jirreierleis
stung., Dadurch kann die !asse des Frequenzreglers verringsoert werden.

Die Steuerwicklung gewihrleistet eine konstante Srehzahl des IZlekibromoiors,
Dis

stirker D0O-26-250B und den 3elengleichrichter e

Speistng der Steucrwicklung mit Jechselstrom crfolst iber den Magnebver-
Die Sbtabilisierung der Fre-
quenz beruht auf der Verwendung eines Parallelresonanzkreises, in den der 3Grom
sich entsprechend der Frequenzinderung verindert. Der Resonanzkreis setzi sich
zusammen aus den belden Kapazititen C, und der Induktivitdt DE-11.

Die TFrequenzresgelung wird automatisch durchgefiihrt., Das Mefiglied (Resonanzkreis
Cyyor
das

DK=11) miBt die Abweichung dsr Fregquenz vom Sollwert und erzeust cin 3ignal.

dieser Abwelchunz proportional ist. Das verstirkie 3Sisnal wirkt auf die
Steucrwicklung des lotors ein und fihrt die Frequenz auf den Sollwert zuriick.
Verstirkungselenont der Frequenzstabillisieruns ist die 34ttigungsdrossel des
DO-25-2508,

Die Umformer befinden sich in dem hinseren technischen Raum Uber den Rehiilter
des Aktus 1254l1-55,., Der erste in Flugrichtung zesenen ist der Reserveumfoimer,

der zweite der Arbelitsumformer.

1.1. Technische Daten des Umformers PO-4500

Spelsespannung 27 V-
Ausganzgsspannung 115 Vo 40 5
Scromaufnahme bei Normallast 280 A
tlechselsirom bel DBalastung 39,1 A
Angahl der Phasen 1

Wechselstromfrequensz

400 1z } 7

Drehzahl 8000 min”"
Leistungsfaktor (cos 0) 0,9 (induktiv)
Jirkungzsgrad 52 %

Abge sebene Lelstung 4500 VA
Belbriebsart Dauerbetriedb
Drehrichtung des Umformers von der Kollektorseitg links

Beliftung

Eigen—DrdEEbelﬁftung

Oer Umformer hidlt 10 5 Stromiberlastung von 5 Minuten fiir jede Betriebsstunde

aus.
3el Anderung der
von 110 % bis O,

Speisespannung im Bereich von 27 V + 10 3 und der Belasbtung
der Umgebunzstemperatur von +50 °C vis =60 °C, der FlughShe

von O bis 15 000 m darf die Auszangsspannung vom Nennwert nicht um mehr als

x & % unc die Frequenz nicht um mehr als

24--22-01
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1.4.1973

+7~3
-5’

abwelchen.,



Passagierflugzeug TU-134 A
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2. Unformer PO-5004

Der Umformer PO~500A dlent zur Umformung von Gleichstrom in 115 V/400 Hz-Ein-
phasen~Yechselstrom, In dem Gehiuse des Umformers befinden sich der Gleichstrom
motor und der Einphasen-Synchrongenerator auf einer gemeinsamen ‘Welle.

Am Umformergehduse ist der Steuerkasten befestigt, in dem die Bauelemente der
Fernbedienung des Umformers, die Anlage zur 3tabilisierung von Spannung und
Frequenz des Ausgangsstroms, eln Entstorfilter (gesen Stirungen, die vom Umfor-
mer selbst erzeugt werden) und die Anschlufklemmen des Umformers untergebracht
sind,

Prinzipschaltung des Umformers und Arbeitsweise sind analog zum Umformer PO-4500
(Abb. 1), der Spannungsregler jedoch befindebt sich im Steuerkasten des Umfor-
mers

2.1. Technische Daten des Umformers P0O-500A

Speisespannung 27 V-4 10%
Ausgangsspannung 115 Vw + 4 7
Frequenz des Ausgangsstroms 400 Hz + 7 5
Wechselstrom bei Belasbtung 4,35 A
Leistungsfaktor (cos ¢) bel induktiver Belastung 0,9
Abgegebene Lelstung 500 VA
Stromaufnshme (Gleichstromnetz) max. 39,5 A
Wirkungsgrad mind. 42 %
Leerlaufstrom max. 16 A
Gleichstrom des Durchgangskreises max. 5 A
Masse max. 13 kg

Der Umformer befindet sich im ersten technischen Raum an der rechten 3eise

am Spant 17 (Abb. 1) (24-00-00).

[AM]

2. Spannungsregler R-27UT

Der Kohlespannungsregler R-270WT dient zur Reszelung der Spannung des Umformers

PO-4500.

2.2.1. Technische Daten des Spannungsrezlers R-277T

1. Strom in der Reglerwicklung
2. Betriebsart

3. Betriecbsbedingungen:
a) Relative Luftfeuchtigkeit
b) Umgebungsitemperatur
¢) Flughdhen iber NN
d) Schwingungen der Befestigungsstellen

0,16 bis 0,175 A

Dauerbetrleb

bis 98 %
+50 °C vig -60 °C
bis 17 km

30 Uz bis 80 Hz mit Ampli-
tude, die einer Beschleuni-

. gung von 2 bis 4 g entspricht

24=22-01
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e) 3tofbelastuns von 30 bls 100 Schlisen
pro linubte mit einer Amplitude, die einer
Reschleuni jung von 4 3 envsprichb

) Lineare Beschleunisunien bis 8 g

4, Masse mibt Hontazeplatte max. 1,7 kg

Der Isolatiomswiderstand des 2eplers nuB untoer normalen Bedingungen (in Srocke-
nem Zustand) mindesivens 20 ilezohnm betrazen.

Der nach llennbebricb des Reglers gemescene Isolationswiderstand muf mindestens
2 legohm betragen.

Die Hauptbauelemente sind der Zlektromaznet und die Kohlesiule. Die Prinzip-
schaltuns zeiyt bb. 1 (24-22-00). Die TFunktion ist im Abschnitt S.1.
(24-22-00), Inbetricbnahme des Hauptnetzes, erliutert. Die Spannungsresler be-
finden sich unter den Umformern PO-4500 beim 3teg am 3pant 55.

24-22-01
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“Jechselstromversorgung
Beschreibung und VWirkunzswelse

1. Relaiskasten 7PR-1

Der Relaiskasben ¥PR-1 dient zum ibschalten des Arbeitsumformers und zum Zu-
schalbten des Reserveumformers in folzenden Havariefillen:

- IUnterbrechung des Wechselsbtromnetzes;
~ RurzschluB im Generator und im Wechselstromkreis;
-~ Unterbrechung der Stromversorgung des Zlektromotors des Umformers.

Der Relaiskasten KPR-1 setzt sich zusammen aus den beiden Relais RP-2 "A™"™ und
"B", dem Spartrafo AT-2 und dem Selengleichrichter Tqe Die Prinzipschaltung
des XPR-1 zeigt Abb. 1. Die Funktion ist in Abschnitt 24-22-00 (5.1.), Inbe-
triebnahme des Hauptnetzes, erliutert.

1.1. Technische Daten des Relaiskastens KPR-1

Ansprechspannung -~ Wechselstrom 80 V
Umschaltspannung - Wechselstrom 35 V
Leistungsaufnahme:

‘a) Gleichstrom 35 W
b) Wechselstrom 5 VA

Nennspannung ¢

a) Gleichstrom 27 V.4 10 7%
b) Wechselstrom 115 V
Betricbhsart Daverbesried

Der Relaiskasten KPR-1 ist im hinteren technischen Raum unter dem Reserve-—
umformer PO-4500 eingebaut.

24-22-05
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1.4.1973




Abb.

24-22-05
Seite 2
1.4.1)73

1

-

Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

1) naEnmb ax
NPABASA

2) UWHHA N2 fj n

2
5 ~ ~
™ <+
=
2
£ n z
3 o
@ a
< ¢4
o l a
o
yd _— ° a
[ 41 s & 2 5)
I l HA PENE BNOKHPOBKH
. . 1 A3POJPOMHO TAHUA
|
o
——— .
6) 7) HA 3ANYCK PE3EPB.
K PABOYEMY NPEOBPA3OBATENS
NPEOBPAICBATE K

Prinzipschaltung des Relaiskastens KPR=-1

AT-2-Spartrafo;
A und B-Relais RP=2;
BI-Selengleichrichter;

P-Unformerumschalter 3PPNG-15.

1-Rechte Tafel der Sicherungsautomaten;

2=Schiene Nr. 2;

3-Arbeitsumformer;

4~Reserveumformer;

S5-zum Blockierungsrelals der AuBSenbordstromquelle;
6-zum Arbeitsumformer;

7-zum Anlassen des Reserveumformers.
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Wechselstromversorgung 36 V/400 Hz
Beschreibung und Wirkungsweise

1. Allgemeines

Die 36 V/400 Hz-Dreiphasen-Wechselstromversorgung gliedert sich in Stromquellen,
Verteilernetz sowie Uberwachungs~ und Bediengerite.

Konstruktiv ist das 36 V-Verteilernetz zweiteilig als Haupt- und Notnebtz aus-
gefiihrt., Im Normalfall ist das Notnetz iiber Relais mit dem Hauptnetz zusammen-
geschaltet.

Bel Ausfall des 36-V-Hauptnetzes (Stromloswerden der Schienen des Netzes) wird
der Umformer PT-200Z automatisch eingeschaltet, und das Notnetz wird auf auto-
nomen Betrieb mit dem Umformer PT-2007 umgeschaltet. '

Stromverbraucher im Hauptnetz sind Autopilot AP—6EM—§P, System PUT'-4MPA-1K,
linke und rechte Kreiselvertikale ZGW-4, System KS~8, Funkkompa$ ARK-15 Nr. 2,
Korrekturschalter WK-53RSch Nr. 1, Gierdimpfer DR-134M, Flugdatenschreiber
MSRP-12.

Stromverbraucher im Notnebtz sind kiinstlicher Horizont AGD, Funkkompa® ARK-15
Nr. 1, Korrekturschalter WK-53RSch Nr. 2.

1.1, Stromquellen

Die Stromquellen des Hauptnetzes sind zwei Umformer PT-1000ZS (Arbeits- und
Reserveumformer); das Notnetz wird entweder durch das Hauptnetz oder durch den
Unformer PT-2007 gespeist. Die Umformer formen den Gleichstrom 27 V des Haupt-
netzes in Dreiphasen-Wechselstrom 36 V/400 Hz um,

Die Umformer werden mit. einem Umschalter bedient, der drei Stellungen "Arbeit™,
"Reserve" und "Aus" hat. Wird der Umschalter in die Stellung "Arbeit" geschaltet
80 wird der Arbeitsumformer eingeschaltet und an das Netz angeschlossen; bei der
Stellung "Reserve" wird der Arbeltsumformer ausgeschaltet und an seiner Stelle
der Reserveumformer eingeschaltet und an das Netz angeschlossen. Wird der Um—
schalter in die Stellung "Aus'" geschaltet, so werden die Umformer ausgeschaltet,
das Hauptnetz ist stromlos und das Notnetz wird an den Umformer PT-2007 ange-
.schlossen. Die Umformer PT-~1000ZS arbeiten mit dem Relaiskasten KPR-9, 2. Se-
rie zusammen, der in Notfdllen den Arbeitsumformer automatisch vom Bordnetz
trennt und an seiner Stelle ‘den Reserveumformer zuschaltet.

Ausgangsspannung und Stromfrequenz der Umformer werden aubtomatisch mittels der
Steuerkédsten, die sich auf den Umformern befinden, gercgelt. Fine manuelle
Nachregelung der Ausgangsspannung ist nicht vorgesehen.

Der Betrieb des Reserveumformers wird durch Aufleuchten der Signallampe "Reser- ‘
veunformer PT-1000Z5 in Betrieb" angezeigt.

Die Elektromotore der Umformer werden von der Schiene des Hauptnetzes im Ver-
teiler am Spant 15 lber die Sicherungen IP-75 gespeist.

Die Steuerstromkreise der Umformer sind mit Sicherungsautomaten ASB-B, der
Stromkreis des Relaiskastens KPR-9 wird durch den Sicherungsautomaten ASS-2,
der sich an der rechten Montageplatte der Sicherungsautomaten befindet, ge-
schiitzt.

Eine AuBenbordspeisung des-Netzes ist nicht vorgesehen.

Das Prinzipschaltbild der 36 V/400 Hz-Dreiphasen-Wechselstromversorgung zeigt
Abb, 1. ’

24-23-00
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Bedient wird das Netz durch den Navigator von der Steucrschalttafel. Die Lage
der Umformer im Flugzeug zeigt Abb, 1 (24-00-00).

1.2. lechselstromverteilung 36 V

Die Vechselstromverteilung besteht aus zwel Verteilertafeln (Wechselstromver-
teilertafeln 36 V), Sicherungskidsten der Umformer PT-1000Z3, Bordnetzleitungen,
Sicherunzen und den Schaltgeribten. Die Umformer sind durch Bordne tzleitungen
BPVLAT mit 3,0 o> Querschnitt lber die Schaltschiitze TXD-203DA mit den Vertei-—
lertafeln 36 V verbunden. Die Bordnetzleitungen des Arbeilsumformers sind an
der rechten, die des Reserveumlormers an der linken Rumpfseite verlegt. Die Lel-
tungen des Reserveunformers sind mit Sicherungen IP-20, die sich in den Siche-
rungskdsten der Umformer PT-1000Z3 befinden, geschiitzt; die Leitungen des Ar-
beitsumformers sind gesen Stromiiberlastung durch den Relaiskasten XPR-9 abge-
schiitzt., Die Schaltunz der Wechselstromverteilung zeigt Abb. 2.

In der ilechselstromverteilertafel 35 V befinden sich drei Siromschienen (1.,

2. und 3, Phase) des Hauptnetzes, drel Stromschiencn des Notnetzes, 3chalt-
schiitze TEKD-203DA zum Zuschalten der Umformer ans letz, das Zuschaltblockie-
rungsrelais der Umformer. An der Frontplabte sind in Spezialhalterunzen DPY
Sicherungen "SP" mit Glasrdhrchen zum Schutz der Verbraucher angebracht. Der
Verteiler liegt in der Navigatorkabine an der rechten "and (Spant 2). Aufbau
und Anordnung zeigt Abb. 3.

Die Sicherungskidsten der Umformer PT-1000ZS befinden sich an der linken Rumpf-
wand zwischen den Umformern PT-10007S (Spant 20).

1.3. Kontroll- und Bediengerite

Die Kontroll- und Bediengerite sind an der Steuerschalttafel "Dreiphasenstrom
36 V" angeordnet.
An der Steuerschaltiafel befinden sich:

-~ der Umschalter zur Bedienung der Umformer;

- das Volbtmeber Wi=0,4~45;

- der Wahlschalter des Voltmeters;

- die Signallampe '"Reszsrveumformer PT-1000Z3 in Betried",

,Die Bedienung des Netzes besteht im Zuschalten der Umformer und Xontrolle der
Zz;Nétzspannung mit de:n bordeigenen Voltmeter ¥F-0,4-45, das mit Hilfe des Wahl=
—Ischalters an die Phasen "1-2", "1-3" und "2-3" geschaltet wird. Der Besrieb des

Reserveumformers wird zusdtzlich am Aufleuchten der 3ignallampe kontrolliert.

Nach Zinstellung des Umschalters in Stellung "Arbeit" gelanzt "Minus'" des Bord-
netzes an die Jicklung des Relais (7), Abb. 1 und an die Klemme "5" der Steck-~
verbindung des KPR-9. Uber die Kontakte des Relais Re4, die Klemme "8" des
Steckers und die Kontakte des Blockierungsrelais (7) gelanzt Minus auf die
Wicklung des AnlaBschaltschiitzes KM-100A und an die Wicklung des Schaltschiitzes

(3), wobel die Ausgangsspannung des Umformers an das Netz geschaltet wird,

24=23-00
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Abb, 1 Pringipschaltung der 36 V / 400 Hz Dreiphasen-—
Wechselstromversorgung

1=
O
e

a—
5=

B

H0R HO RO TD

obBHKHKa

.Phasenwahlschalter des Voltmeters WF=0,4~45;

Voltmeter WF=0,4-45;

Schaltschiitz TKD=203DA zum Zuschalten des
Arbeitsumformers an das Netz;
Umformerumschalter PPNG-15;

Lampe SIM-61 zur Anzeige der Arbeit des Re-
serveumformers PT-1000ZS;

Schaltschiitz TEKD-203DA zum Zuschalten des Re-—-
serveumformers an das Netz;
Blockierungsrelais des Zuschaltens des Arbeits-
umformers TKE-=52PD;

Blockierungsrelais des Zuschaltens.des Reser-
veunformers TKE=52PD;

Arbeitsumformer PT=-1000ZS;

Relaiskasten KPR=9};

Reserveunformer PT-1000ZS;

Unformer PT-200Z;

Relais TKE-~53PD zum Umschalten der Speisung
der Notschienen; ,

Relais TKE~21PDA zur Blockierung des Zuschale
tens des PT-~200Z;

Vorschaltwiderstand Pﬁw-2,5-210-1;

Schalter 2WG=15K AGD;

Relais TKE=-54PD zur Speisung des ARK-15

Nr., 1 mit 36 V Wechselstrom;

Verteilerkasten am Spant Nr. 15;

rechte Montageplatte der Sicherungsautomaten;
2,~3, Phase, 1,-3,Phase, 1.,-2, Phase;
Arbeit;

Reserve;

aus;

linke Montageplatte der Sicherungsautomaten;
+27 V Not;

zum Einschaltrelais der 36 V Wechselstrom-
speisung f£ir AGD;

Filter;

Magnetverstéirker DT-8;
Generatorsteuerwicklung;

Magnetverstirker DO=12-10;

zun Sicherungsautomaten des ARK-15 Nr, 1;
Wechselstromverteiler 36 V.,
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Relais (7) dient zur Blockierung eines mtglichen Anlaufens des Umformers bei
ausgeschaltetem Sicherungsautomaten AéS-S des Steuerkreises, d.h. der Umformer
wird mit Minus eingeschalbtet,und ein unbeabsichtigtes Einschalten des Umschal-
ters (4) wirde zum Anlaufen ohne Zuschaltung der Belastung filhren.

Anlassen und Zuschalten des Reserveumformers an das Bordnetz erfolgen, indem
der Umschalter (4) auf "Reserve" gestellt wird, analog wie beim Anlassen des
Arbeitsumformers.,

24-23-00
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vlechselsitronversorguns 36 V
Deiekbensuche und Beseltvigung

Fal N o g o 3 el Y 3 . .
ﬁ;d. %5:fgﬁsjrucLelnundoformcn des Ursache und Beseilbizung
. i
1 2 3

1 Bel Zuschalten der Umformer PT-1000-
75 arbeiten diese nicht, bzw. es
wird keine Spannung an die 3trom=
schienen absze jeben,

2 Bein Schalven des Umformerschal-
ters in Stellunz "Arbeibtsumfoc-
mer' leuchbtet die Signallampe des
Reserveumformers.

3 Voltmeter /F-0,4-45 zeint bel keiner
Wlahlschalicrstellung Spannung an,
obwohl die Verbraucher des 36-~V-
Tetzes sespelist werden.

4 Je1 Zuschal ten des descrveumformers
brennt die 3ignallampe nicht.

5 3ei Zuschalten des Arbeits- oder
des Rescrveumformers entspricht
ihre Spannung am bordeigenen Volti-
meter nicht dem Nennwert.

D

2)

1)
2)

Sicherunzsautomaten der 3.rom~
kreise der Umformer nicht einge-
schaltet,

Relaiskasten PR-9 nicht anzge-
schlossen.,

Unterbrechumyg in den Suromkrelsen
der 3chaltschiitze des Motzes.
Fehler beseitigen.

Automatische Umschaltunz des
Hetzes von Arbeits- auf Reserve-
unformer 1st erfolzt.

Sicherungsautomat des irbeltgsumfor
mers austeschaltel oder hatbt anze~
sprochen.

Defekt beseltigen, bzw. IPR-9 und
Arveitsumforner PT-1000Z3 auswech-
seln.

Sicherungen im Voltnebterkreis
durchgebrannt oder entfernt.
Stromkreis zun Volbtmeter defelt.
Voltmeter defekt.

Wach Punkt 1 und 2 Fe':ler beselti-
gen. Nach Punkt 3 Voltmeter aus-
wechseln.

Signallanpe deielkt oder Fehler
1m Stromkrels,.

Sicherungsautomat des 2eserveun-
formers PT-100025 nicht einze-~
schaltet.

Fehler beseitigen.

Unformer defekt.
Voltmeber VWF-0,4-45 defext.
Defekbes Gerdt auswechseln.

24=-23-00
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Wechselstromversorgung 36 V
Regulierung und Funktionsprifung

Die Regulierung und Funktionspriifung des 36 V/400 Hz-Dreiphasen-Vechselstromnet-
zes am Boden besteht im Zinschalten der Umformer und in der Priifung des Vorhan-
denseins der 36~V-Netzspannung, des Ubereinstimmens ihrer Grdfie mit den vorgege-
benen Toleranzen sowie der Priifung des Ansprechens des Relaiskastens XPR-9.
Nach dem Anlaufen der Umformer ist der Wahlschalter des Voltmeters nacheinander
in die Stellungen "1-2", "1-3" und "2-~3" zu schalten. Die Spannung an den
Stromschienen priifen. Diese hat 36 V + 5,5 % (arithmetisches Mittel) zu betra-
gen. ,

Zur Priifung der Arbeit des KPR-9 sind:

~ den Arbeitsumformer einschalten;
- den Sicherungsautomaten AéS—B des Arbeitsumformers ausschalten.,

Nach Ausschalten des AéS~5 mufB der Reserveullformer anlaufen und an das Netz
geschaltet werden, auferdem muB die Signallampe dieses Umformers aufleuchten.

24-23-00
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Unmformer

Beschielbung und Virkungsweise
1. Unformer PT-1000Z5

Der Umformer PT-1000ZS formt 27 V Gleichstrom in 36 V/400 Mz-Dreiphasen-ech-
selstrom um, .ir besitzt elnen Gleichstrommotor und eincn Dreiphasen-Synchron-
generator mit Dauermazneterregung.

Am Umformergehiuse 1st der Steuerkasten angebracht.

Der Stator des Generators und das Geh#use des Zlekbtromotors sind in einen ge-
meinsamen Aluminiumgehduse montiert., Der Rotor des Generators und Anker des
Elektromobors befinden sich auf elner gemeinsamen Jelle.

Bei Anderung der Netzspannung im Bereich von 27 V 4+ 10 /5 und der Belastung

von 100 % auf O,der Temperatur von +50 °¢ bis -60 OC,der Héhe von O bis 18000 nm
darf das arithmetische Mittel der drei linearen Generatorspannungen um hoch-
stens + 5,5 /5, und die Frequenz um hichstens + 2 7 vom Nennwert abweichen.

Die Prinzipschal tung des Umformers zeigh Abb. 1.

Die Schaltung des Umformers PT-1000Z3 gewihrleistet die automatische Stablli-
sierung der Ausgangsspannung und der Frequenz des Generatorstroms.

Die Stabilisierung der Frequenz wird durch Konstanthaltung der Motordrehzahl
durch Anderung des Stroms in der Steuerwicklung des Ifotors erzielt. Die Fre-
quenzstabilisierung erfolst mit Hilfe des Magnetverstirkers DO-12-40 und des
Gleichrichters (W1). Die Arbeitswicklungen des Magnetverstirkers sind so ge-
schaltet, daf ihre Vormagnetisierung proportional zum Arbeitsbelastungsstrom
ist. '

MeBglieder des Frequenzstabilisators sind die Resonanzstromkreise. Zum erssen
Resonanzstromkrels gehdren die Drossel DR-5A und die Xapazitidt 03 (dieser Re-
sonanzkreis ist auf 450 Hz abgestimmt), zum zweiten Resonanzstromkreis gehSren
,die Drossel DR-6G und die Kapazitidten C3 und C11 (dieser Resonanzkreis ist auf
'350 Hz abgestimmt).

Tine Irhthung der Netzspannung bzw. eine Verminderung der Belasbtunz haben eine
IrhShun; der Drehzahl des Elektromotors zur Folge. Der Strom in der Vormagneti-
sierungswicklung erhsht sich, der resultierende Maznetfluf nimmbt zu, wodurch der
induktive Widerstand der “icklungen abnimmt. Der Strom in der Steuerwicklung
steigt an, und die Motordrehzahl nimmt ab. Bei Verminderung der Motordrehzahl
setzt der umgekehrbte ProzeB ein.

Zur Verminderung der Schwankungen hat die Schaltung einen Transformator TS-5,
dessen Primdrwicklung an den Stromkreis des Elektromotors und die Sekundir-
wicklung an die Dimpfungswicklung des DS-12-40 geschaltet ist. Eine Anderung
des Betriebszustandes des Motors fihrt zu einer Anderung des Stroms in der Pri- zéﬁ__~
mirwicklung, wodurch ein Stromimpuls in der Sekundirwicklung erzeugt wird. Der
MagnetfluB der Dimpfungswicklung verliuft so, daB die Strominderung in der
Steuerwicklung des Elektromotors verzdgert wird.

Die Stabilisierung der Wechselspannung wird durch Anderung des magnetischen
Widerstandes des Statorjoches des Generabors erzielt.

Die Steuerwicklung des Generators wird iber den Spannungsregler mit gleichge-
richtetem Generatorstrom gespeist.

Im Statorjoch wirken der konstante MagnetfluB von der Steuerwicklung des Gene-

rators und der wechselnde MagnetfluB von den Magnebten. Bei Anderung des Stroms
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in der Steuerwicklung des Generators dndert sich die maznetische Durchlidssig-~
teit des Jochs, d.h. es #ndert sich sein magnetischer Widerstsnd. Die Steuer-
7icklung des Generators 1st am Ausgang der Dreiphasen-Steuerdrossel DT-8Y iiber
len Gleichrichter Ws angeschlossen.

lei Erhshung der zu regelnden Spannung erhiht sich der Strom in der Vormagneti-
sierungswicklung der Drossel DT=8W. Die Erhthung des Stromes hat eine BErhshung
ler S#ittigung der Drossel und demzufolge eine Verringerung ihres Blindwider-
standes, d.h. eine Stromerhshung in der Steuerwicklung des Generators zur Folge,

Jie Zunahme des Stroms in der Steuerwicklung des Generators bewirkt eine Abnah-
1e der magﬁetischen Durchldssigkeit des Jochs, was zu einer Verringerung der
reneratorspannung fihrt.

3Jei Verringerung der zu regelnden Spannung verlduft der Prozel umgekehrt.

1.1. Technische Daten des Umformers PT-1000ZS

Speisespannung 27 V Gleichstrom
Generatorspannung 36 V Wechselstrom
Stromaufnahme bei Nennbelastung 50,5 A
Wechselstrombelastung 16,1 A
Phasenzahl 3
Wechselstromfrequenz 400 Hz

Drehzahl 8000 min~ "
Leistungsfaktor (cos ¢) 0,8

Wirkungsgrad 49 %

Abgegebene Leistung 1000 VA
Betrievsart Dauerbetrieb

Der Umformer ist geschiitzt und mit Eigenbeliiftung gefertigt.

2. Umformer PT-2002

Der Umformer PT-200Z formt 27 V Gleichstrom in 36 V/400 Hz-Dreiphasen-Wechsel-

strom um,

2.1, Technische Daten des Umformers PT-200Z

Speisespannung 29 V- + 10 %
Jl Stromaufnahme 14 A

,_ﬁ22“+ Ausgangsspannung 36V :?,5 %
Abgezebener Strom 3,2 A
Zahl der Phasen 3
fechselstromfrequenz 400 Hz £ 2 %
seistungsfaktor 0,6
lirkungsgrad 32 %
;eistung 200 VA
Betriebsart Dauerbetrieb
Masse 8,5 kg

Der Umformer befindet sich in dem ersten technischen Raum. am Spant 17 rechts,
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Relaiskassen IPR-9
Beschreibung und Jirkunzsweise

1. Allzcmelnes

Der Relaiskasten “PR-9 dient zun automastischen Unschalitun der 3pelsuny des

Drelphasen-~/echs:lstromnetzes von "irbelusumformer PT-1000 25 (2), Abb. 1

(24-22-00), auf den lescrveunformer (11) in folgenden Fillen:

- bei Xurzschlissen zwlschen den Phasen;

- bel Dreiphasenkurzschliissen;

- vei Unberbrechunz von ciner, zwel oder drei Phasen;

- bel Xurzschlissen oder Unterbrechunisen (Durchbremnen der 3ichorung) im
Gleichstromkrels des Umformers.,

1.1. Tecchnische Daten des Relaiskastens KPR-9

Wennspannung :

- Gleichstrom 27 vV

-~ Ylechselstrom ) , 36 V (linear)
Leistungsaufnahme :

- Gleichsirom 14 47

- ‘Techselstrom 8 VA
Ansprechverzdgerung 0,15 bis 7 s
Betriebsart Daucrbetrieb

1.2. Beschreibung und irkungsweise

Im Relalskasten XPR-9 wurde eine Zinrelais-lelfzliedschalbtung verwendet, dise

auf alle Arten symmetrischer und asymmetrischer Ausfille des Dreiphasennetzes
reagiert., Hauptelemense dieser Schalbtung sind der Dreiphasen-Maznetverstirker
RIU=1, der im 2elalsbetriebd arbeitet, und ein Spannungsfilter umzekehriter Rei-
‘henfolge.

Gesteuert wird der RMU-1 durch die Steuerwicklung (3-4), die an den Filtecraus-
ang zgeschaltet ist; Verstirkerbelastung ist das Relais Rel.

Das Spannungsfilter dient zur Ermittlung asymmetrischer Ausfille (Unterbrechung
einer Phase oder Phasenkurzschluf3), wenn das Dreieck der Speisespannungen am
Filberelhzang verzerrt ist, Dies stbrt das Gleichzewicht der Spannungsabfille
an den Filterelementen,und am Filterausgang liegt eine Spannung an, dle nach
Gleichrichbtung an die Steuerwicklung (3-4) des RIU-1 gelanzt. S
Wenn die Ausgangsspannung des Umformers symmetrisch ist, so ist die Ausgangs-—
spannung des Filters gleich Null. Die Drossel wird nur durch die Verschiebe-
wicklung vormagnetisiert, und das Relals Rel wird eingeschaltet, da der Strom
am Ausgang des RMU-1 gridfer als der Ansprechsitrom des Relals Rel ist.

Bei DreiphasenkurzschluB, Dreiphasen~ oder Zweiphasenunterbrechung, Unterbre-
chung oder Kurzschluf gleichstromseitisz bricht die Wechselstromspeisung des
RMU-1 zusammen, -und der Strom an seinem Ausgang fH11% auf Null ab. Relals Rel
8ffnet seine Kontakte. y

.Bei Unterbrechung einer Phase oder Phasenkurzschluf wird der RIU-1 weiter durch

3
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Autonome Stromversorgung
Beschreibung und #Wirkungsweise

1. Allgemeines

Im Flugzeug sind drel autonome Umformer eingebaut und zwar zwei Umformer T, p
URW-42 und ein Umformer Typ SPO-4.

tele Unformer URW-42

Mit den Umformern URW-42 wird Gleichstrom in Eilnphasen-Wechselstrom 220 V/50 Hz
umgeformt, Die Ausgangsspannung der URW-42 wird zur Speisung der Kithlschrénke
"Kristall" und der Trockenrasierer benutzt. Der Umformer URW-42 Nr. 1 befindet
sich im Akkuschrank des hinteren technischen Raumes zwischen Spant 56 und 57 und
dient zur Speisung des Kihlschrankes "Kristall" im vorderen Buffet und der
Steckdosen fiir Trockenrasierer. Der Umformer URW-42 Nr. 2 befindet sich zwischer
Spant 57 und 58 an der rechten Seitenwand des hinteren technischen Raumes; er
dient nur zur Speisung des im hinteren Buffet angebrachten Kilhlschrankes "Kri-
stall". Bedient werden die Umformer an den Schalttafeln der Stewards mit den
Schaltern VWG-15.

Die Flektromotore der URW-42 werden vom Gleichstrom-Hauptnetz- Verteilerschiene
im Rumpfheckteil, iiber die Sicherung LP-35 bzw, SchRAP-500 iiber die Sicherung
IP~-35 gespelst. Das Umschalten der Umformerspeisung von Haupt- auf AuBenbord-
schiene erfolgt automatisch mit Relais TEE-511DT, das sich im Verteiler des
Rumpfheckteils befindet. Die Umformer konnen alsc erst zugeschaltet werden,

wenn SchRAP-500 angeschlossen ist, ohne daB das gesambte Netz unter Strom ge-
 setzt werden muB. Die Ausgangsspannung des Umformers URW-42 Nr. 1 liegt an den
Steckdosen fiir Trockenrasierer an, die sich in der vorderen und hinteren Toilet-
te befinden, sowie am Kilhlschrank des vorderen Buffets, die Ausgangsspannung

des Umformers Nr. 2 liegt nur am Kilhlschrank des zweiten Buffets an.

Die Steckdosen fiir Trockenrasierer besitzen einen Schalter mit der Beschriftung
"Trockenrasierer", der sich an der Schalttafel des Stewards befindet.

Die Speiseleitungen der Kilhlschrinke sind durch Sicherungen IP-5 geschiitzt, die
sich im Verteiler des Buffets Nr. 2 fiir Umformer Nr. 2 befinden. Die Steckdosen
der Trockenrasierer sind mit Sicherungen SP-2 geschiitzt, die sich im Verteiler
des Rumpfheckteils befinden. Die Umformersteuerkreise werden von der abschalt-
baren Schiene der Buffeteinrichbtung iliber die Sicherungen IP-5 gespeist, die

sich im Verteiler der Fluggastkabine fiir Umformer URW-42 Nr. 1 und im Verteiler
des Buffets Nr. 2 fiicr URW~42 Nr. 2 befinden, sowie auf dem Abstellplatz bei
stromlosem Hauptnetz vom SchRAP-500 ilber die Slcherungen IP-5, die sich im 21;
Verteiler des Rumpfheckteils befinden. '

1.2. Statischer Umformer SPO-4

Der gtatische Halbleiter-Umformer SPO-4 dient zur Umformung von 20 bis 27 V
Gleichstrom in pulsierenden 36 V/400 Hz-Wechselstrom.

Die Ausgangsspannung des Umformers wird zur Speisung der Schmierstoffdruckmano-
meter (BMI-3RTI), der Kraftstoff-Eintrittsdruckmanometer DIM-4T und der Hydrau-
likmanometer DIM-240 benutzt,

Der Umformer SPO-4 wird vom Gleichstrom-Notnetz uber den Sicherungsautomaten
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Aés~5 gespeist, der gleichzeitig die Funktion eines Schalters ausiibt. Der Umfor-
merschalter besitzt das Schild "SPO-4" und ist auf der rechten Tafel der Siche-~
rungsautomaten angeordnet, ’ ) :
Zur Erhthung der Betriebssicherheit besitzt der Umformer SPO-4 zwei Kanile. Der
zweite Kanal wird automatisch bei Ausfall des ersten in BetTied genommen.

Jeder Kanal besteht aus einem zweistufigen Steuergenerator, der durch einen Re~
sonanzkreis frequenzstabilisiert ist, und aus einem Leistungsverstidrker, der in
Briickenschaltung ausgefiihrt ist.

Der Umformer SPO-4 igt fir symmetrisches Zuschalten der Belastung berechnet,
d.h. fiir jede Halbperiode (Zweig) - gleiche Anzahl von Gerdten.

Der SPO-4 kann in Abh#ngigkeit von der Spannung des Bordnetzes in zwei Betriebs~
arten arbeiten: '

- 27 V (bei Speisungldbs Notnetzes durch AuBenbordstromquelle und bordeigene
Generatoren);

- 20 bis 24 V (bei Speisung des Notnetzes durch Bordakku).

Das Umschalten der Betriebsarten erfolgt automatisch bei Umschaltung des Gleich-
stromnetzes,

Der SPO-4 befindet sich in der Besatzungskabine zwischen Spant 5 und 6 rechts
unter dem Seitensteuerpult des zweiten Piloten. '

1.2.1. Technische Daten des Umformers SPO-4

Ausgangsspannung 36V
Frequenz der Ausgangsspannung 400 Hz + 8 Hz
Form der Ausgeangsspannung stufenfsrmig
Ausgangsleistung 24 bis 40 VA bei cosgp= 0,7
Wirkungsgrad mind. 70 %
Stromaufnahme bei 22 V Spannung und 3,5 VA Belastung max. 2 A
Speisespannuns: ‘

a) Normalbetrieb 27 V- + 10 %

b) Notbetried 20 bis 24 V

24=-26-00
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Fleichstromversorgung
Beschreibung und Wirkungsweise

1. Allgemeines

Die Gleichstromversorgung gliedert sich in Stromquellen, Bordnetz und Kontroll-
und Bediengerdte. Konstruktiv ist das Gleichstrombordnetz als Haupt- und Not-
netz ausgelegt. Beide sind autonom und kdnnen sowohl gleichzeitig als auch
einzeln genutzt werden. Die Verbindung erfolgt Uber ein besonderes Schalt-
schiitz, das von der Schiene des Hauptnetzes gespeist wird, Im Normalbetrieb
8ind Haupt- und Notnetz verbunden. Im Havariefall (Ausfall beider Triebwerke,
Ausfall aller Hauptgeneratoren, stromloses Hauptnetz) wird das Notnetz vom
Hauptnetz getrennt.

1.1. Stromguellen

Das Haupt-Gleichstrombordnetz wird gespeist durch:

Generatoren GS-18T0,

Statorgenerator GS-12T0 der AnlaB- und Hilfsenergieanlage,
AuBilenbordstromquelle,

Bordakkumulatoren.

Das Notbordnetz wird gespeist durch:

Statorgenerator GS-12TO der AnlafB- und Hilfsenergieanlage,
Aufenbordstromquelle,

Bordakkumulatoren,

Hauptbordnetz.

Im Normalbetrieb werden fiir die Speisung des Gleichstrombordnetzes die vier
Generatoren GS-18T0 benutzt. Der Stator-Generator GS~12T0 der AnlaB- und Hilfs-
energieanlage kommt zum Einsatz bei der technischen Wartung des Flugzeuges am
Abstellplatz, bei Fehlen einer AuBenbordstromquelle und als Notstromquelle
wdhrend des Fluges in Hohen zwischen O und 3000 m sowie als Starter zum Anlas- .
sen der AnlaBSturbine.

Die Bordakkumulatoren 12 SAM-55 dienen:

i

- als Notstromguelle bei Ausfall der Generatoren;
- zum Anlassen der AnlafB~ und Hilfsenergieanlage nach Sinken des Flugzeuges
von der Reiseflughthe auf 3000 m (AnlaBhdhe der Anlaf- und Hilfsenergieanlage)

- zur kurzfristigen Stromversorgung des Hauptbordnetzes bei der technischen
Wartung des Flugzeuges auf dem Abstellplatz;

- und zum Anlassen der AnlaB- und Hilfsenergieanlage am Boden, wenn keine
AuBenbordstromversorgung vorhanden ist.

Die Generatoren GS-18T0 sind an den Triebwerken (je zwei an jedem Triebwerk) .
angebaut und werden ilber den oberen Getriebekasten des Triebwerkes mit einem .
lbersetzungsverhtltnis von 0,697 angetrieben. Bei Leerlauf des Triebwerkes '
laufen die Generatoren mit einer Drehzahl von 5018 min'1, bei Startleis tung

mit 8085 min~', Die Nemnleistung jedes Generators betrgt bei 30 V 18 ki,

Die Anordnung dexr Generatoren ist aus Abb. 1 zu ersehen.

Alle Generatoren sind an die Hauptschiene im Parallelbetrieb iiber die Diffe-
rential-Minimalrelais angeschlossen. ’ v
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Die Kilhlung erfolgt mittels Staudruck, der ifber einen besonderen Lufteinlauf

in der Triebwerksgondel herangefiihrt wird. Im Lufteinlaufkanal befindet sich
ein elektromagnetisches Ventil ¥K-69, mit dem die Kithlluft der Gemeratoren bei
Auftreteén eines Brandes in der Triebwerksgondel gesperrt werden kann. Das elek-
tromagnetische Ventil wird automatisch von der Brandwarnanlage SSP-2A einge-
schaltet,

Jeder Generator GS-18T0 arbeitet mit den Regelungs- und Sicherungsgeriten:

- Spannungsregler RN-180 2, Serie, der seinerseits zusammen mit Regelwider-
stand WS-25B und dem Kondensator MBGO-2-160-4-P 4 uF arbeitet,

- Differential-Minimalrelais DMR~600T,

- Vorschaltwiderstand BS-18000,

- Uberspannungsschutzschalter ASP-8M, 4.>Serie.
Die genannten Geridte erfiillen folgende Funktionen:

- automatisches Zuschalten der Generatoren ax das Bordnetz, wenn die Generator-
spannung die Spannung des Bordnetzes um 0,2 bis 1 V iibersteigt.

- Konstanthaltung der Generatorspannung (28,5 V) bei Anderung der Belastung
und der Drehzahl,

- automatische Regelung der Vérteiiung der Belastung auf die Generatoren bei
Parallelbetrieb,

- Sicherung des Bordnetzes gegen Uberspannungen durch automatisches Abschalten
des Generators bei (berschreiten des Spannungswertes von 34 V an den Genera-
torklemmen,

- Abschalten des Generators vom Bordnetz bei einem Riickstrom von 25 bis 50 4,

-~ Verhinderung des Zuschaltens der Generatoren an das Bordnetz mit umgekehrter
Polaritdt.

Neben der automatischen Spannungsregelung kann die Spannung jedes Generators mit
Hilfe des Regelwiderstandes WS-25B manuell getindert werden.

Die Prinzipschal tung der Gleichstromversorgung zeigt Abb. 1.

Der Startergenerator GS-12T0 befindet sich am Getriebekasten der Anlaf- und
Hilfsenergieanlage und wird mit einem Ubersetzungsverhsltnis von 0,16333

(6500 min-1) angetrieben. Er besitzt Zwangskilhlung, die von einem von der Tur-

bine angetriebenen Geblidse erfolgt.
Der Starter-Generator arbeitet mit den Regelungs~ und Sicherungsgeridten:

- Spannungsregler RN-180M, der seinerseits zusammen mit Regelwiderstand WS-25B
arbeitet,

~Differential~Minimalrelais DMR-400 T,
N /
~ Uberspannungsschutzschalter ASP-8M, 5. Serie.

Die genannten Gerdte erfilllen folgende Funktionen:

- automatisches Zuschalten des Starter-Generators an das Bordnetz, wenn die
Generatorspannung die Spannung des Bordnetzes um 0,2 bis 1 V iibersteigt,
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Abb. 1

Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Prinzipschaltung der Gleichstromversorgung

1-Relais TKE-53PD zum Umschalten des Netzes bei Abschaltung der Gencrate
ren; 2-Lampe SLM-61 (rot) fiir die Signalisation der Generatorabschaltuny
3-Differential-Minimalrelais DMR-600T 2. Serie; 4-Shunt Sch-3 des Am-
peremeters des Generators; S-Amperemeter A-3 des Hauptgenerators;
6~Schalter WG-15K des Hauptgenerators; 7-Spannungsregler RN-180 2,
Serie fiir Generator; 8-Regelwiderstand WS-25B zum Regeln der Generator-
spannung; 9-Umschalter PGK-11PIN-8 fiir Voltmeter W-1; 10-Voltmeter W-1;
11-Relals TKE~56PD zum Blockieren der Zuschaltung des normalen Netzes
an den Bordakku bei Abschaltung der Generatoren; 12-Schaltknopf A812W
zur Freigabe der Akkuschiene nach Abschaltung dexr Generatoren; 13-Lampe
SIM-61 (rot) fiir die Signalisation "Gerdtespeisung von Akku"; 14-Relais
TKE-52PD zum Einschalten der Signalisation "Gerdtespeisung von Akku";
15=-Schgltschiitz TKS-111DT zum Umschalten der Akkuschiene auf die
Hauptschiene; 16-Schalter WG-15 zum Zuschaglten des Akkus, des AuBen-
bordanschlusses und der AnlaB- und Hilfsenergieanlage an das Netz;
17-Schittz TES-601DT zum Zuschalten des Akkus, des AuBenbordanschlusses
und der AnlaB- und Hilfsenergieanlage an Jdas Netz; 18-Relais TKE-52PD
zum Umschalten des Amperemeters '"Akku-AuBenbord-Anlaf- und Hilfsener-
gieanlage"; 19-Amperemeter A-2 fiir Akku-AuBenbord-AnlaB- und Hilfs-
energieanlage; 20-Shunt Sch-2 fiir Amperemeter des Generators der AnlafB-
und Hilfsenergieanlage; 21-Schiitz TKD=-501DT zum Einschalten der Akku-
heizung; 22~ Differential~-Minimalrelais DMR-400DT 2. Serie des Genera-
tors der AnlaB- und Hilfsenergieanlage; 23-Lampe SLM-61 (grin) fir die
Signalisation der Zuschaltung des Generators der AnlaB~ und Hilfsenergie
anlage; 24-Spannungsregler RN~180M des Generators der Anlaf~ und Hilfs-
energieanlage; 25-Regelwiderstand WS-25B zum Nachregeln der Spannung
des Generators der AnlaB- und Hilfsenergieanlage; 26-Priifknopf 5KS fiir
ASP-8M; 27-Relais TKE-21PD zum Abschalten des Generators der Anlaf- und
Hilfsenergieanlage bei Zuschaltung der Hauptgeneratoren; 28-Uberspan-
nungsschutzachalter ASP-8M 5., Serie des Generators der AnlafB- und
Hilfsenergieanlage; 29-AnlaBschaltkasten PSG-6 des Starter-Generators
der AnlaB~ und Hilfsenergieanlage; 30~-Starter-Generator GS-12T0 der
Anlaf- und Hilfsenergieanlage; 31-Kondensator MBGO-2-160-4-P; 32~Aus-
schalter WG-15K fiir Akkuheizung; 33-Schaltschiitz TKS-601DT fiir Bordakku;

" 34~Bordakku 12SAM-55; 35-Heizelement NU=-7200-238; 36~Thermoschalter

AD-155-4-8-K; 37-Umschalter 2PPNG-15K fiir AuBenbordanschluB und Genera-
tor der AnlaB~ und Hilfsenergieanlage; 38-Akkuschalter WG-15K; 39-Relais
TKE-56PD zum Abschalten des Bordakkus bei Zuschaltung des SchRAP;
40-Relais TKE-210 fiir die Blockierung der Polung der AuBenbordstrom-
quelle; 41-Schaltschiitz TKS-601DT filir AuBenbordanschluB; 42-Relais TWE-
101W -fir die Abschaltverzidgerung des ; 43-AuBenbordanschluBstecker
SchRAP-500; 44~Generator GS-18T0; 45-Vorschaltwiderstand BS~18000;
46-Uberspannungsschutzschalter ASP-8M 4, Serie des Generators; 47-Relais
zur Blockierung der Generatorzuschaltung bel eingeschaltetem SchRAP;
48-Relais TKE-52PD zum Umschalten des Amperemeters "Akku-AuBenbord-
AnlaB~ und Hilfsenergieanlage'; 49-Shunt Sch2 des Amperemeters fiir Bord-
akku und AuBenbordanschluB; 50-Diode D237; 51-Relais TWE-101W fiir verzo-
gertes Abschalten des Bordakkus beim Umschalten von der AnlafB- und
gilgsepepgieanlage auf AuBenbordanschluB; 52-Priifknopf 204K filr ASP-8M

. Serise, .
a)~zentrale Verteilertafel; b)-Generator Nr.1 sbgeschaltet; c)-Genera- /
tor Nr.2 abgeschaltet; d)~Generator Nr.3 abgeschaltet; e)-Generator 2L+
Nr.4 abgeschaltet; f£)-Netz; g)-Generator; h)Generator Nr. ... ;i)-Ver-
teiler am Spant 15; j)-Schiene fiir Speisung vom Akku; k)-Einschalten
der Kraftstoffpumpen an der Leuchttafel filr gefdhrliche Flugzustidnde;
1)-zum Umschaltrelais des SPO-4; m)-Akkuschiene; n)-Anlaf- und Hilfs-
energieanlage; o)-Akku; p)-AuBenbordanschluB; q)-zum Anlassen des PO-
500A; r)-zum AnlaB8system der Anlaf- und Hilfsenergieanlage; s)-Speisung
der Kraftstoffpumpen Nr, 2 und 8 links; t)-Speisung der Kraftstoffpum-
pen Nr. 1 und 7 rechts; (u)-Speisung der Kraftstoffpumpen Nr. 1 und 7

"links; v)-Speisung der Kraftastoffpumpen Nr. 2 und 8 rechts; w)- zur

PFeuerlSschanlage; x)-zum Umschaltrelais SPO-4; yg-Relais zum Anlassen
der Anlaf- und Hilfsenergieanlage in der Luft; z)~- zum Relais filr Be-
triebszustand der AnlaB- und Hilfsenergieanlage; aa)-Generator der An-~
laB~ und Hilfsenergieanlage eingeschaltet; bb)-Schiene Akku~AuBenbord-
AnlaB- und Hilfsenergieanlagey cc)—Relais zum Anlassen der Hilfsener-
gleanlage in der Luft; dd)-Generator Nr. 1 eingeschaltet.
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

- Konstanthaltung der Generatorspannung (28,5 V) bei Anderung der Belastung und
der Drehzahl,

- Sicherung des Bordnetzes gesen Uberspannungen durch automatisches Abschalten
des Starter-Generators bei Uberschreiten des Spannungswertes von 33 V an den
Generatorklemmen, ‘

- Abschalten des Starter-Generabtors vom Bordnetz bei einem Riickstrom von 15 bis
35 A,

- Verhindern des Zuschaltens des Starter-Generators an das Bordnetz bel falschea
Polaritidts,

Neben der automatischen Spannungsregelung kann die Generatorspannung mit TTilfe
des Regelwiderstandes manuell veridndert werden.

Die Prinzipschaltung des Starter-Generators der AnlaS- und Hilfsenergieanlage
zelgt Abb, 1.

Das Umschalten des Starter-~Generators GS-12T0 von Starter- auf Generatorbetrieb
wird von der AnlaBautomatik APD-30B fiir das Anlassen der Anlaf- und Milfsener-~
gleanlaze und vom AnlaBschaltkasten P3G-6 des Starter-Generators durchgefiihrs.

Der Parallelbetrieb der Hauptgeheratoren und des Starter-Generators der Anlafi~
und Hilfsenergieanlage wird durch eine Blockierung verhindert. Beim Zuschalten
der Hauptgeneratoren an das Bordnetz wird der Starter-Generator der Anlaf- und
Hilfsenergieanlage automatisch abgeschaltetb.

Die Speisung des Bordnebtzes von einer AuBenbordsbtromguelle erfolit iber den
Aufienbordstecker SchRAP-500, Die Stromaufnahme darf dabel 500 A nicht lbcr-
steigen. Der gleichzeitige AnschluB einer AuBenbordstromquelle und der 3ord-
akkunulatoren wird durch eine Blockierung verhindert. AuBSerdem wird durch die
Blockierung der gleichzeltige Anschluf der Hauptgeneratoren und der Aufenbord-
stromquelle an das Bordnetz ausgeschlossen.

Alle Schaltungen der Bordnetzspeisungen gehen iiber Stromschienen und Schalt-
schiitze der zentralen Verteilertafel.

1.2+ Bordnetz der Gleichstromversorgung

Zum Bordnetz der Gleichstromversorgung gehbren:

- Vertellertafeln;

~ Bordnetzleitungen;

~ Sicherungeseinrichtungen;
- Schalteinrichtung.

1.2.1. Verteilertafeln

Zum Bordnetz gehtren die Verteilertafeln:

- Zentrale Verteileitafel;

- Vertelilerkasten am Spant 15;
- Verteilertafel links;

-~ Verteilertafel rechts;

24-30-00
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

- Verteilertafel im Rumpfheckteil;

~ Verteilertafel im Leitwerk;

- Verteilertafel in der Fluzgastkabine;

- Tafel der Sicherunzsautomaten rechts;

-~ Tafel der Sicherungsautomaten links;

-~ Tafel der Sicherungsautomaten des ersten Piloten;
~ 3chalttafel des Navigators;

- 3chalttafel der Stewardef.

In den Verteilertafeln befinden sich Stromschienen, Sicherungen, Schaltschiitze,
Relals und andere Schaltelemeate. AuBer den Verteilertafeln sind Schalt- und
Signaltafeln vorhanden:

obere Schalttafel des Piloten,

Schalttafel des ersten Piloten,

Schalttafel des zweiten Piloten;

Schalttafel fiir die Betdtigung der Klimaanlage,
Signaltafel.

Die Hauptverteilereinrichtungen des Gleichstromnetzes sind die zentrale Vertei-
lertafel und der Verteilerkasten am Spant 15. Die zentrale Verteilertafel um-
faBt die Generatortafel, Verteilertafel und den Verteilerkasten der ielals.
Alle Stromgquellen sind lber die 3chienen der zentralen Verteilertafel an das
Bordnetz angeschlossen.

Die Prinzipschaltung des Verteilerkastens zeigt Abb. 2, die Anordnunz der Ver-
teilergerite im Flugzeug zelgt Abb. 1 (24-00-00).

Das Gleichstrombordnetz ist kons:sruktiv in zwel Telle zegliedert: Hauptnetz
(Generatorspeisung) und Hotnetz (Akkumulatorspeisung). Beide Teile sind lber
ein besonderes Schiitz verbunden, wenn sich das Hauptnetz unter Spannung befin-
det. Am Notnetz sind die Verbraucher angeschlossen, die zur Fortsebzung des
Fluges und Durchfilhrung der Landung notwendig sind., Beli Ausfall des Hauptnetzes
oder aller Generatoren werden das Schaltschiitz des Bordakkus, der AuBenbord-
speisung und der AnlaBturbine und das Schaltschlitz fiilr die Netzverbindung abge-
schaltet. Dadurch wird das Hauptnetz mit selnen Verbrauchern stromlos und das
Hotnetz an den Bordakku geschaltet.

An das Notnetz sind die Verbraucher angeschlossen:

-~ Speisung der UKW-Funkstation;

-~ Passagleransprechanlage SGU=-15;

-~ Eigenverstidndigungsanlage SPU-7;

- Steuerung der Interzeptoren mit Lichtsignalisation;

- Flugdatenschreiber K3-63 und MSRP-12;

~ Unformer PT-200Z;

- RadiokompaB ARK-15 Nr. 1;

- Hthenmesser UJID-30-15K;

- Signalisation der max. Fluggeschwindigkeit;

-~ Druckabbauventile der druckdichben Kabine und elektrisches Steuerglied der
Scheibenheizung der Pilotenkabine;

24~30-00
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Abb, 2
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Gleichstrombordnetz

1-Generator GS-1810;
2-Generator GS-12T0;
3=-Shunts der Amperemeter Sch3;
4=Differential-Minimalrelais D.R-500T;
S5-Schraubverbindungen;
6=-druckdichte Durchfiihrungen;

zentrale Verteilertafel; zC¥

Starkstromverteiler;
JeVerteiler am Spant 15;
Verteiler im Rumpfheckteil;
~Verteiler im Leitwerk; -
Montageplatte der Sicherungsautomaten links;
=lMontageplatte der Sicherungsautomaten beim ersten Piloten;
Ad4yVorschal twiderstidnde BS-18000;
15kllontageplatte der Sicherungsautomaten rechts;

Schalttafel des Navigators;
=-Bordakku 125AM-55;
Verteiler in der Flujigastkabine;

19=-AuBenbordstecker;
20-Anlaflschaltkasten PSG-6;
21-Verteiler der AnlafB- und Hilf{senergieanlage (Schraubverbindunzgen);
22-3hunt des Amperemeters Sch-2;
23~-Differential-Minimalrelais DMR~400T;
P4-Scholttafel des Stewards.

Anmerkung: Die Speiseleitungen fiir Akkubetrieb sind gestrichelt ge-
zeichnet,
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

~ 3teuerun; der Beliifvunjisirhne der druckdichten Kabine;

~ Licht~ und 3challsiznalisation fir Jbordruck und Druckabfall in der Druckka-
bine;

- 35cllungsanzeiger Tir Landeklappen und Hihenflosse;

- Bremsautomat;

- Betitisuny des lahrwerkes nit Licht- und Schallsiznalisation,

- 31maltafel fir Gefahrenzustinde;

- Steuerun; des Hydraulikverstdrkers, des ilusbelassers und des Trimmereifelit-
antricbes des Sbart- und Landebelasters des Seltenruders;

~ Detdtizung des Seitenruderhydraulikverstirkers;

~ Betitigung der Irimmruder der jJuerruder, des Hihen- und Seltenruders;

- Anlassen der TIriebwerke und der Anlaf- und Milfsenergieanlase in der Luflh;

- Zinduwng der Triebverke;

- Speisung der Kraftstoifpumpen Nr. 4 wund 7;

- Speisung der Kraftstoffpumpen Nr. 2 und 6 beim Anlassen der Triebwerke in
der Luit;

- Araftstoffvorratsmesser (lelteil);

- 3teueruns der Kraftstoffpumpen ¥r. 4, 5, 6 und 7;

~ Signalisation der Funktion der Kraftstolfipumpen;

- Steueruns der Brandhihne und des Hahnes der Ringschaltung der Xraftstoii-
anlaze;

~ I'euerldschanlagen;

~ Triebwerkilberwachunzs jerit XII-32TT;

- Umformer P0O-5004;

- Unformer 3PO-4;

- lleizung des Staurohres der Anzeigeserdte des ersten Piloven und der Iluzdaten~
schreiber;

- Hotbeleuchiung der Fluggastkabinen;

~ Beleuchtung der Pilotenkabine;

~ Schallsignalisation (Sirene 3-1).

Achtung! Beim Umschalten des Notnetzes auf Akkunulatorspeisung leuchten an der

Signaltafel fiir Gefahrenzusténde und an der Steuerschalttafel Lampen
auf, die die Speisung des Notnetzes vom Akkumulator signalisieren.

1.2.2. Bordnetzleitungen

Das Bordnetz ist aus Leitungen BPYLA (Leitung mit Vinylisolation, lackiert, ZZ;
Aluadern, Tropikausfilhrung) mit Querschnitten von 50 bis 70 mn® und BPYWLT
(Leitung mit Vinylisolation, lackiert, mit verzinnten Kupferadern, Tropikaus-
filhrung) mit Querschnitten von 0,35 bis 95 m® hergestellt.

Die Leitung BPWLT wird fiir die Verdrahtung der Tafeln der Sicherungsautomaten,
der Schalttafeln der StewardeS und die Verteiler im Rumpfheckteil, im Leitwerk
‘sowie filir den Verteiler der AnlaB- und Hilfsenergiecanlage verwendet. Zur Ge-
wichtsersparnis ist ein groSer Tell des Bordnetzes mit Aluminiumleltungen der
iMarke BPWLA ausgelegt. -

Zur besseren Unterscheidung sind die Aluminiumleitungen mit einer zusitzlichen
Markierung versehen: an den Kabelenden befindet sich auf dem Vinylrshrchen ein

24-30-00
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

roter Farbring oder es wird ein rotés Vinylrdhrchen aufgeschoben. Zur Erhahuﬁg
der Zuverlédssigkeit des Bordnetzes sind die Leitungen zu allen Hauptverteiler-
anlagen an beiden Rumpfseiten des Flugzeuges verlegt und iiber die Schienen der
zentraleh Verteilertafel und des Verteilers am Spant 15 miteinander verbunden,
sodafBl bei Ausfall einer Seite die Versorgung durch die andere Seite gewdhrlei-
stet ist, In den Verteileranlagen der Besatzungskabine ist das Hauptnetz auf
zwel Schienen (Nr. 1 und 2) unterteilt, die ihre Spannung liber die an den bei-
den Bordwinden verlegten Leitungen erhalten. An die Schienen Nr. 1 und 2 sind
jeweils 50 % der Verbraucher angeschlossen. Bei Ausfall einer Schiene fallen
damit nur 50 % der Verbraucher aus, die an die betreffende Verteileranlage an-
geschlossen sind. )

Beim Ausfall von zwei Generatoren diirfen die Enteisungsanlage der Hshanflosse
und die Einrichtung des Bordbuffets nicht gleichzeitig am Hauptnetz angeschlos-
sen werden., Zu diesem Zweck ist im Verteiler der Fluggastkabine eine abschalt-
bare Schiene filir das Bordbuffet vorgesehen, dessen Schiitz durch einen Ausschal-
ter an der Schalttafel des Navigators betdtigt werden kann. Dieser Schalter

ist mit der Aufschrift "Deli Abschaltung zweier Generatoren Schiene der Buffet-
einrichtung abschalten™ versehen.,

1.2.3. Sicherungseinrichtungen

Alle Leitungen des Verteilernetzes sind beidseitig mit Trigheitssicherungen
IP-50, IP-35, IP-30 und IP-15 und mit Schmelzsicherungen TP-200, TP-400, ZP-900
und TP-600 gegen KurzschluB gesichert. Die Sicherungen befinden sich in den
Verteileranlagen. Auf den Deckeln aller Verteiler sind Schilder mit Angabe der

elngesetzten Sicherungen und Bauelemente angebracht.

1.2.4, Bordnetz der Stromverbraucher

Alle Gleichstromverbraucher werden entsprechend der Versorgungsschaltungen von
den Verteileranlagen gespeist. Das Bordnetz der Stromverbraucher ist aus Kupfer-
leitungen der Marke BPWLT mit Querschnitten von 0,35 bis 95 nn® gefertigt. Fir
die Innenverdrahtung der Schaltki#sten, Pulte und Steuertafeln wird Schaltdraht
MGSchWT (Seiden- oder Vinylisolation, Tropenausfiihrung) mit Querschnitten von
0,35 bis 1,5 mn verwendet,

Das Bordnetz der Elektroausriistung ist mit Leitungen Marke BPYWLT mit weiBer
Isolation, das Bordnetz der Funkausriistung mit Leibtungen der gleichen Marke mit
blauer Isolation gekennzeichnet. Die Leitungen MGSchWT haben meist schwarze
Isolation. Fiir die Stromkreise der Gerdte, die anfidllig gezen Funkstdrungen
sind, sowie fiir solche Stromkreise, die selbst Stérungen erzeugen, wurde abge-
schirmte Leitung der Marken BPWLET und MGSchWET verwendet (Leitungen BPWLT und
MGSchWT mit Abschirmgeflecht).

Die Leitungen der Verbraucherstromkreise sind gegen (berlastungen und Kurz-
schliisse durch Sicherungen und Sicherungsautomaten, die sich in den Verteiler-
anlagen befinden, gesichert., Zum Absichern der Speiseleitungen der Verbraucher
kommen zur Anwendung:

24-30-00
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Bime tall-Sicherungsautomaten "AS$SG" von 2 bis 20 A,

~ Schmelzsicherungen in Glasrdhrchen "SP" fiir 1 bis 20 A,

Sicherungen "IP" fir 5 bis 250 A,

Sicherungen "TP" fiir 200 bis 900 A (IP = trdge Sicherungen, TP = hoch-
schmelzbare Sicherungen).

1.2.5. Schalteinrichtung

Die Schalteinrichtung des Bordnetzes besteht aus Schaltschiitzen, Blockierungs-
relais und Steuerrelais. Dazu gehoren:

1. Drei Schaltschiitze TKS-501DT, Davon iibernehmen zweli die Zuschalbung des
Bordakkus und der AuBenbordsiromquelle an das Notnetz und ein Schaltschiitz
die Zuschaltung des Bordakkus, der AuBenbordstromquelle und des Generators
der Anlaf~- und Hilfsenergieanlage an das Hauptnetz.

2. Ein Schaltschiitz T7S-111DT fiir die automatische Steuerung des Notnetzes
(Zusammenschalten der Netze). Die Wicklung dieses Schiitzes ist an die Schie-
ne des Hauptnetzes angeschlossen. enn das Hauptnetz unter Spannung steht,
werden Haupt- und Notnetz verbunden. I'Hllt das Hauptnetz aus, werden beide
Netze getrennt und das Notnetz an den Bordakku geschaltet.

3. Vier Relais TXE-54PD zum Abschalten des Bordakkus vom Hauptnetz bei Abschal-
tung der Generatoren.

4, Zwei Relais TKE-56PD., Davon dient ein Relais zur Blockierung der Zuschaltung
des Bordakkus an das Hauptnetz bei abgeschalteten Generatoren und ein Relais
zur Blockierung der Zuschaltung des Bordakkus an das Netz bel apseschlosée-
ner AuBenbordstromquelle,

5. Zwei Relais TKE-54PD1 fiir die Blockierung der Zuschaltung der Hauptgenerato-
ren an das Netz, wenn eine AuBenbordstromquelle am AuBenbordanschluB anliegtb.

6. Ein Relais TDE-210 zum Blockieren der Zuschaltung der AuBenbordstromquelle
an das Netz bei falscher Polung.

7. Ein Relais TKE-21PD zum Blockieren der Zuschaltung des Generators der AnlaS-
und Hilfsenergieanlage an das Netz beim Einschalten der Hauptgeneratoren.

Die gesamte Schalteinrichtung ist in der zentralen Verteilertafel und im Ver-
teiler der Relais der zentralen Verteilertafel installiert,

1.3. Die Kontroll- und Schaltgeridte der Gleichstromversorgung

Alle Kontroll- und Schaltgeridte sind an der Gleichstromschalttafel des Naviga-
tors angeordnet.

Die Kontrolle der Belastung der Hauptgeneratoren erfolgt an vier Amperemetern
A-3, die eine Skale fiir 100-0-900 A besitzen. Die NebenschluBwiderstiénde die-~
ser Amperemefter sind in der zentralen Verteilertafel untergebracht. Zur XKontrol-
le der Belastung. des Bordakkus, der AuBenbordstromquelle und des Generators
der AnlaBturbine ist ein gemeinsames Amperemeter A-2 mit einer Skale von 50-0-
500 A vorhanden. Die gleichzeitige Zuschaltung aller drei Stromguellen an das

24=30-00
Seife 9
14,1973



Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Bordnetz wird durch eine Blockierung verhindert (siehe Abb, 1, Pos, 37 und 39).
Um den Ausfall dieses Amperemeters beim Anlassen der Anlaf- und Hilfsenergie-
anlage durch den Starter-Generator GS-12T'0 vom Bordakku oder einer Aufenbord-
stromquelle zu verhindern, wird es fiir die Zeit des AnlaBvorganges durch den
AnlaBautomat APD-30-B abgeschaltet (siehe Abb., 1, Pos, 48). Der NebenschluB-
widerstand des Bordakkus und des AuBenbordanschlusses und der NebenschluBwider-
stand des Generators der AnlafB- und Hilfsenergieanlage i1st in der zentralen
Verteilertafel untergebracht.
Die Stromkreise aller Amperemeter sind mit Sicherungen SP-2, die sich in der
zentralen Verteilertafel befinden, abgesichert.
Die Kontrolle der Spannung aller Bord- und AuBSenbordstromquellen erfolgt mit
den Voltmeter /=1, das mit Hilfe eines Umschalters nacheinander an alle Gene-
ratoren, an den Bordakku, den AulenbordanschlufB, das Taupt- und das Notnetz
geschaltet werden kann.,
Achtung! dhrend des Fluges und am Boden ist nach dem Zuschalten der Stromquel-~
len an das Hauptnetz der Umschal ter des Voltmeters in die Stellung
"Metz" zu schalten.
Bei der Nutzung des Notnetzes (Aufleuchben der Slgnallampen "Gerite~
speidung vom Bordakku") 18t der Umschalter des Voltmeters in die Stel-
lung "Akku-Schiene" zu schalten.
Neben den Kontrollgeridten ist eine Lichtsignalisation fiir die Zuschaltung der
Stromquellen an das Bordnetz vorhanden, Das Abschalten jedes Generators wird
durch Lampen signalisiert, die sich unter den jewelligen Amperemetern befinden,
Den Ausfall des Hauptnetzes (Abschalten aller Hauptgeneratoren) und die Um-
schaltung des Notnetzes auf Batteriebetrieb signalisieren zwei zusdtzliche Lam-
pen "Geridtespeisung vom Bordakku". Davon befindet sich eine Lampe an der
Schalttafel, die zweite an der Leuchttafel fiir gefdhrliche Flugzuétande (mitt-
leres Gerdtebrett). Das Zuschalten des Generators der AnlaB- und Hilfsenergie-
anlase an die Schiene des Notnetzes wird durch eine Lampe "Generator der Anlaf-
und Hilfsenergieanlage "eingeschaltet" angezeigt. Diese Lampe befindet sich an
der Schalttafel.

1e4+ Betrieb des Gleichstromnetzes

Zum Betrieb des Gleichstrommetzes sind folgende Bedienelemente vorgesehen:
1. Schalter fir das Zuschalten der Generatoren an das Hauptnetz;

2. Umschalter (Aufenbordanschiluf-Anlaf- und Hilfsenergieanlage) fir das Zu-

- schalten der AuBenbordstromguelle oder des Generators der Anlaf~ und Hilfs-~
energieanlage an die Schiene Akku-AuBenbordanschluB-anlaf~ und Hilfsenergie-
anlage;

3+ Schalter fiir das Zuschalten des Bordakkus, der Aufienbordstromguelle und des
Generators der AnlaB- und Hilfsenergieanlage an das Hauptnetz;

4, Schalter fiir das Zuschalten des Bordakkus an die Schiene Akku~AuBenbordan-
~ schluB-AnlaB~ und Hilfsenergieanlage;

5. Schalter zum Einschalten der Heizung des Bordakkubehdlters;

24-30-00
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6., Schaltknopf fiir das Einschalten des Bordakkus in das Hauptnetz nach dem
Ausfall der Triebwerke (Ausfall agller Generatoren);

7. Umschalter des Voltmeters;
8. Widerstand WS-25B zum Regeln der Generatorspannung;

9. Schaltknspfe fir die Bodenkontrolle der Funktionstiichtigkeit der Sicherungs—
automaten ASP-8M;

10, Schaltkn®dpfe "Ein" fir die Riickfilhrung der Automaten ASP-8M in die Ausgangs-
stellung.

Neben diesen Bedienelementen befinden sich an der Schalttafel die Schaltpulte
des 115 V- und 36 V-Wechselstromnetzes. Die Schalttafel ist auf Abb. 3 darge-
gtellt.

Das Anlassen der Anlaf- und Hilfsenergieanlage erfolgt

1. von der Schalttafel der AnlaB~ und Hilfsenergieanlage und
2. mit Hilfe der Schaltknopfe "Anlassed'und '"Stop" an der oberen Schalttafel
der Piloten. '

Das Gleichstromnetz kann in vier Betriebsarten arbeiten:

- mit AuBenbordstromquelle (bei Wartungsarbeiten),

- nit den Hauptgeneratoren (normale Betriebsart),

- mit Bordbatterie (Havariebetrieb),

- mit dem Generator der Anlaf- und Hilfsenergieanlage (wihrend des Fluges beil
Ausfall der Hauptgeneratoren, am Boden bel der technischen Wartung und Fehlen
elner Aufenbordstromquelle).

1e4.1. Betrieb des Gleichstromnetzes durch Speisung vom Generator der Anlaf-
und Hilfsenergieanlage

Das Anlassen der Anlafi- und Hilfsenergieanlage ist auf zwel Arten moglich:

1. von der Schalttafel der AnlaB- und Hilfsenergieanlage und
2. durch Betdtigen des Schaltknopfes "Anlassen AnlafB- und Hilfsenergieanlage™
an der oberen Schalttafel der Piloten.

Das Anlassen am Boden erfolgt nach der ersten Art, widhrend das Anlassen in der
Luft nach beiden Arten m¥glich ist. Zum Anlassen in der Luft vom Schaltknopf o
an der oberen Schalttafel des Piloten aus mgﬁ der Hauptschalter an der Schalt- 2[+

tafel der AnlaBS- und Hilfsenergieanlage auf "Aus'" stehen.

1.4.1.1. Betrieb des Generators der Anlaf- und Hilfsenergieanlage bei den VWar-
tungsarbeiten am Flugzeug '

AnlaB- und Hilfsenergzieanlage anlassen und nach Erreichen des Betriebszustandes
(entsprechende Lampe leuchtet auf) Generator an das Notnetz schalten.
Achtungz! Vor dem Zuschalten des Generators der Anlaf- und Hilfsenergieanlage

an das Bordnetz Klemmenspannung nach Voltmeter priifen. Die Spannung
muB 28,5 V betragen.

24-30-00
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Bei Abweichung der Spannung von der Norm mit Regelwiderstand (Abb. 1, Pos. 25)
nachregeln. Der Genergtor wird mit Hilfe des Umschalters "AuBenbord-Anlaf~- und
Hilfsenergieanlage' durch Schalten in die Stellung "AnlaB- und Hilfsenergie-
anlage" an das Notnetz geschaltet. Der Stromverlauf ist: Generatorklemme "Plus"
-~ Kontakt des Relais "Ausgang AnlaB8- und Hilfsenergieanlage im Betriebszustand"
- Wicklung des Relais (27) - Kontakte des Relais (1) - Masse - Generatorklemme
"Minus". Nach dem Ansprechen des Relais (27) zieht das Relais des DMR-400T und
das Relais (18) an und der Generabor wird an die Schiene Akku-AuSenbord-AnlafB-
und Hilfsenergieanlage geschaltet, wdhrend das Amperemeter (19) an den Neben-
schluBfwiderstand des Generators gelegt wird.
Nach dem Einschalten des DMR-400T leuchtet an der Schalttafel die Lampe "Gene-
rator Anlaf- und Hilfsenergieanlage ein" auf. Die Signallampen "Gerdtespeisung
vom Bordakku" leuchten. Zum Zuschalten des Generators der Anlaf- und Hilfs-
energieanlage an das Hauptnetz ist der Schalter "Zuschalten des Akkus, AuBen-
bordanschluB, AnlaB- und Hilfsenergieanlage an das Netz" (16) einzuschalten.
Dabei zieht das Schaltschiitz (17) an. Wenn das Schaltschiitz nicht eingeschaltet
wird, ist der Knopf (12) zu driicken. Beim Anliegen von Spannung an der Schiene
des Hauptnetzes zieht das Schaltschiitz (15) an und schaltet das Notnetz von der
Schiene Akku-AuBenbord-iAnlaf- und Hilfsenergieanlage auf die Schiene des Haupt-
netzes um. Gleichzeitig mit dem Schaltschiltz (15) arbeitet das Relais (14), das
die Signallampen "Geritespeisung vom Bordakku" abschaltet.
Achtung! Bei der Nutzung der AnlaB~ und Hilfsenergieanlage zum Anlassen der
Triebwerke ist darauf zu achten, daf die Belastung des Generators der
Anlafi- und Hilfsenergieanlage 350 A bei einer Spannung von 28,5 V
nicht Ubersteigt.

Im Normalbetrieb dieses Generators zur Versorgung der Verbraucher der
Zelle darf die Belastung 420 A bei 28,5 V nicht iiberschreiten.

1.4.1.2, Betrieb des Generators der AnlaB- und Hilfsenergieanlage wihrend des
Fluges

Das Anlassen der Anlaf- und Hilfsernmegieanlage erfolgt mittels des Schaltknop-
fes "Anlassen AnlaB- und Hilfsenergieanlage'" an der oberen Schalttafel der Pi-
loten in Hdhen wnter 3000 ms Nach dem Driicken des Knopies wird die AnlafB- und
Hilfsenergieanlage automatisch angelassen und ihr Generator an das Notnetz ge-
schaltet. Das Anlassen der Turbine kann am Aufleuchben der Lampe "AnlafB- und
Hilfsenergieanlage im Betriebszustand" und die Zuschaltung des Generators an das
Notnetz am Aufleuchten der Lampe "Generator der Anlaf- und Hilfsenergieanlage
eingeschaltet", kontrolliert werden.

Fiir das Zuschalten des Generators der AnlafS- und Hilfsenergieanlage an das
Hauptnetz ist das Relais (11) durch Driicken des Knopfes (i2) zu entriegeln und
der Schalter "Zuschalten des Akkus, AuBenbordanschiuB, Anlaf- und Hilfsenergie-
anlage an das Netz" (16) einzuschalten.

Die Zuschaltung des Generators an das Hauptnetz kann am Verldschen der Lampe
"Geritespelisung vom Bordakku' (nach Anziehen des Schiltzes 17) sowie an der
Anzeige des Belastungsstromes am Amperemeter des Generators der AnlaB-und
Hilfsenergieanlage kontrolliert werden,

0-00

Seite 12

1.4

. 1973



Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Beim Aufleuchien der Lampe "Ausfall Anlaf- und Hilfsenergieanlage; an der obe-
ren Schalttafel der Piloten ist die Anlaf~ und Hilfsencrgicanlage durch Driicken
des Knopfes "Stop" neben der Ausfallanzeizelampe auszuschalten.

1,4,2. Betrieb des Gleichstromnetzes durch Speisung von der AuBenbordstrom-
guelle

Die Zuschaltung der AuBSenbordstromquelle an das Bordnetz crfolgt ilber den Aufen-
bordanschluB3 SchRAP, Die Aufienbordstromquelle muR eine (international) standar-
disierte Steckdose besitzen, ihre Leitungen miizsen einen Querschnitt von minde-
stens 100 bis 140 mn® haben.

Vor dem Anschlieflen an das Bordnetz sind am Bordvoltmeter folgende Spannungen
zu priifen:

- Generator 28,5 V,
- Akku 26,5 bis 26,0 V,

Der Anschlufl von Aufenbordstromquellen, deren Spannungswerte von den genannten
Betridgen abweichen, ist verboten.

Wenn die Spannung der Aufenbordstromquelle (am Stecker SchRAP-500) im Bereich
28,5 bis 26,5 V liegt, ist der Schalter "AuBenbord-Anlaf- und Hilfsenergieanla-
ge" Abb. 3, in die Stellung "AuBenbord” und der Umschalter des Voltmeters in

die Ssellung "Netz" zu bringen. Dabei zieht das Schaltschiitz TKS-601DT (41),
Abb. 1, an und schaltet die AuRenbordstromquelle an die Schiene Akku-AuBenbord-
AnlaB- und Hilfsenergieanlage. Die Signallampen (13) "Gerdtespeisung vom Akku"
leuchten auf,

Gleichzeitig mit dem Schaltschiitz ziehen die Relals (39) und (47) an. Das Re-
lais (47) unterbricht die Einschaltkreise des DIMR=-600T und das Relals (39)
trennt die Steuerkreise des Schaltschiitzes (33), sodaf eine gleichzeitize
Funktion der AuBSenbord- und Bordstromquellen an das Netz verhindert wird.

Zum Zuschalten der AuBenbordstromquelle an das Wauptnetz ist der Schalter "Zu-
schalten Akku-AuBenbord-AnlafB- und Hilfsenergicanlage an Nebtz" (16) elnzuschal~-
ten. Dabei schaltet das Schaltschiitz (17) die AuBenbordstromquelle an das Haupt-
netz. Beim Anliegen von Spnmmg an der Schiene des Hauptnetzes spricht das
Schaltschiitz (15) an und schaltet das Notnetz von der Schiene Akku-AuBenbord-
Anlaf- und Hilfsenergieanlage auf die Schiene des Hauptnetzes um. Gleichzeitig
mit dem Schaltschiitz (15) zieht das Relais (14) an und unterbricht den Speise-
kreis der Signallampen "Gerdtespeisung vom Akku" (13). AuBerdem leuchten alle
vier Lampen (2) fiir die Signalisation der Abschaltung der Generatoren vom Haupt=-
netz auf. Damit ist die Vorbereitung des Gleichstromnetzes beendet.

Wihrend der Priifung der Flugzeugsysteme unter Spannung ist der Spannungspezel
der AuBenbordstromquelle am bordeigenen Voltmeter zu priifen., Bei Abweichen von
den zuldssigen Werten ist der Schalter "AuBenbord-AnlaB- und Hilfsenergieanlage"
auszuschalten,

Achtung! Das Gleichstromnetz ist nicht gegen Uberlastungen von der AuBenbord-

stromquelle abgesichert. Die Netzspannung ist deshaldb stdndig am Bord-
voltmeter zu iiberwachen.,

24-30-00
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Das Herausziehen der Steckdose SchRAP-500 bei eingeschaltetem Schalter "AuBenbord
Anlag- und Hilfsenergieanlage" ist wegen des mglicherweise auftretenden '"Sum=-
mens” und Durchbrennens des ansprechenden Schiitzes nicht zu empfehlen.

1.4.3, Betrieb des Gleichstrommetzes durch Speisung von den Hauptgeneratoren

Achtung! Vor dem Zuschalten der Generatoren an das Bordnetz Klemmenspannung am
Bordvoltmeter priifen! Sie muB 28,5 V betragen.

Bei Abweichungen der Spannung vom genannten Wert ist mit dem Regelwiderstand
(8), (Abb. 1), nachzuregeln, Die Generatoren werden nach dem Anlassen der Trieb=-
werke bei Leerlauf mit dem Generatorschalter (6) an das Bordnetz geschaltet,
jedoch nicht vor dem Ausschalten des Schalters "AuSenbord-Anlaf- und Hilfsener-
gieanlage". Nach dem Abschalten der AuBenbordstromquelle fallen das Schalt-
schiitz (41) und die Relais (39) und (47) ab. Das Relais (47) schaltet das Relais
DMR~600T und dasRelais (39) das Akkuschalbschiitz (33) ein.
Beim Einschalten des DMR-600T wird der entsprechende Generator an das Hauptnetz
geschaltet, wobei die Signallampe (2) verlischt. Das Relais (1) zieht an, an-~
schlieBend spricht das Relais (11) an.
Die Schaltschiitze (15) und (17) und das Relais (14) verbleiben in der einge-
.schalteten Stellung bzw. ziehen nach kurzzeitigem Abfallen (fiir die Zeit der
'Umschalt;mg der Stromquellen) wieder an.
Das Relais (1) unterbricht mit seinen narmal geschlossenen Kontakten das in
Reihe geschaltete Minus zum Schaltschiitz (17), zum Umschaltrelais des Umformers
SPO~4, zum Anlassen des Umformers PO-500, zum Relais fir die Umschaltung der
Kraftstoffpumpen vom Hauptnetz auf Batteriebetried beim Anlaésen der Triebwerke
in der Luft und zum Relais fiir die Abschaltung des Generators der AnlafS- und
'Hilfsenergieanlage beim Einschalten der Hauptgeneratoren und gibt ilber die nor-
'mal gedffneten Kontakte Minus an das Schaltschiitz (17), das Umschaltrelais des
Unformers SPO-4 und das Relais (11),
Beim Ansprechen des Relais (1) wird der Einschaltkreis des Relais (27), das die
Zuschaltung des Generators der AnlaB- und Hilfsenergieanlage bei eingeschalte-
ten Hauptgeneratoren blockigrt, unterbrochén. Das Relais (11) zieht an und wird
iiber seine Kontakte und den Knopf (12) gehalten, soda8 die Moglichkeit der Spei~
sung des Hauptnetzes vom Akku beim Abschalten aller Generatoren von dem Haupt-
netz verhindert wird. '

Nach dem Ansprechen der Schaltschiltze (17) und (33) wird der Bordakku an das

B amd Netz geschaltet, aufgeladen und wirkt als Puffer zu den Generatoren. Das gesamte
Gleichstromnetz arbeitet im normalen Flugbetrieb.
Zur Priifung des Ansprechens der Uberspannungsschutzschalter ASP-8M 4. Serie
milssen bei arbeitenden und an das Bordnetz angeschlossenen Generatoren nachein=-
ander die Priifimdpfe (26) gedriickt werden. Nach dem Ansprechen der Uberspannungs
schutzschalter (Abschalten des DMR-600DT) ist dieser durch Druck auf den Knopf
"Ein" auf dem Geh#use des ASP-8M, 4. Serie wieder einzuschalten.
Bei selbsttidtigem Abschalten eines Generators vom Netz leuchtet die entsprechen-
de Signallampe auf. Dabei ist folgendes durchzufiihren:

a) Schalter ausschalten; )
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b) Spannung an den Generatorklemmen priifen. Sie darf nicht gréSer als 27,5 V
sein;
¢) priifen, ob der Uberspannungsschutzschalter AéP-SM, 4, Serie eingeschaltet

ist. Wenn er angesprochen hat, durch Driicken des Knopfes "Ein" am Gehiduse
einschalten;

d) Schalter des abgeschalteten Generators nochmals einschalten;

e) wenn notwendig, Belastungsstrom des nach Beseitizung des Fehlers eingeschal-
teten Generators regulieren.

Beim Abschalten aller vier Generatoren vom Bordnetz leuchten die Signallampen
fir die Signalisierung der Abschaltung sowie die Lampen "Geritespeisung vom
Akku" am Schaltpult und an der Leuchttafel fiir gefihrliche Flugzustinde am
mittleren Geridtebrett der Piloten auf. Beim Ansprechen der Feuerldschanlage
der Triebwerksgondeln werden alle Generatoren automatisch vom Bordnetz abge-~
schaltet. Das Signal vor der Feuerloschanlage wird auf die Relais (47) gegeben,
die die Binschaltkreise des DMR-600T unterbrechen.,

1.4.4, Die Stromversorgung des Notnetzes (Speisung vom Bordakkumulator)

In das Flugzeug darf nur ein Bordakku des Typs 12SAM-55 eingebaut werden.
Die Verwenduns anderer Akkus ist verboten,

Priifung des Bordakkus:

- Umschalter des Voltmeters in die Stellung "Akku" schalten. Die Spannung anm
Akku muB mindestens 26,5 bis 26,0 V betragen.

-~ Akkuschalter einschalten. -

- Akkuspannung unter Belastung priifen. Dazu ist eine Belastung von 20 A zuzu~
schalten (nach Amperemeter Akku-AuBenbord-inlaf- und Hilfsenérgieanlage).
Die Spannung des Akkus muB dabei 26,4 bis 25,2 V betragen. Bei geringeren
Spannungswerten ist der Akku zu wechseln.

~ Schalter "Zuschalten Akku-AuBenbord-Anlaf- und Hilfsenergieanlage an das Netz™
einschalten und Umschalter des Voltmeters in die Stellung "Akkuschiene'" schal-
ten. Priifen, ob die Zusammenschaltung des Not- und Hauptnetzes in Ordnung ist.
Bei intakter Schaltung miissen die Signallampen "Geridtespelsung vom Akku"
aufleuchten, und das Voltmeter zeigt Spannung an der Nobtschiene an. Schalter
"Zuschalten Akku-AuBenbord-AnlaB- und Hilfsenergieanlage an das Netz" aus-~
schalten., Die Lampen "Geritespeisung vom Akku" miissen verldschen.

Nach beéndeter Priifung sowie wihrend des gesamten Fluges muB der Akkuschalter
eingeschaltet sein. Nach dem Anlassen der Triebwerke und Zuschalten der Genera-
toren an das Bordnetz wird der Schalter "Zuschalten Akku-AuBenbord-AnlaB- und
Hilfsenergiecanlage an das Nebtz" eingeschaltet und verbleibt wihrend des gesambter
Fluges in dieser Stellung.

Beim Abschalten -aller Generatoren vom Bordnetz fallem ihre Relais (1), Abb. 1,
ab und nehmen Minus von der Wicklung des Schaltschiitzes (17) und vom Relais fiir
das Umschalten des Umformers SPO-4 weg. Der Umformer SPO-4 wird auf die Betriebs
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Abb. 3 Schalttafel fiir Elektroenergie und Schalttafel des Navigators

a-Schalttafel Elektroenergie;
-Schalttafel des Nav1gators,

“1=-PO=-4500 Reserve an Hllfsschlene;
2-Wechselstrom 115 V;
3-Reserve-P0-4500 arbeitet;
4-Aus;
5-AufilenbordanschlulB;
6-Spannung an der Hilfsschiene;
7=Spannungsregler;
8-normal ;
9-Reserve;
10=-Gleichstrom;
11=-Dreiphasenstrom 36 V;
12=-Reserve-PT-1000ZS arbeltet,
13-Phasenspannung;
14-1inkes Trlebwerk,
15=rechtes Triebwerk;
16-AnlaB~- und Hilfsenerzieanlage;
17-Generatoren; .
18-Netz;
19-AufenbordanschluB;
20-Akku-~Schiene;
21-A¥ku;
2§-Zuschalten des Akkus an das Netz bel Abstellen der Triebwerke;
23=-Aus;
24-Gerdtespeisung von Akku;
25-Zuschalten Akku, AuSenbordanschluB und AnlaB- und Hilfsenergie-
anlage an das Netz;
26=-Akkuheizung;
27-Heizung Kreiselaggregat;
28-8in;
29-NAS=-1A6K;
30~SWOD;
31-SR0O;
32-Radargerdt;
33=-Schiene des Bordbuffets;
34-3PU;
35~-Ausgang zum SPU des Lotsen;
36-KPP~M;
37=-Korrektur KS von ZGW-4;
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art 22 bis 24 V umgeschaltet, das Schiitz (17) trennt das Haupt- vom Notmetz und
das Schaltschitz (15) fdllt nach der Spannungsunterbrechung von der Schiene des
Hauptnetzes ab und schaltet das Notnetz auf Akkubetrieb. Auflerdem 1&B8t das Re-
lais (1) den Umformer PO-500A an und bereitet den Kreis zum Umschalten der
Kraftstoffpumpen Nr. 2 und 6 auf das Notnetz (beim Anlassen der Triebwerke in
der Luft) sowie den Kreis fiir die Zuschaltung des Generators der AnlafB- und
Hilfsenergieanlage an das Netz vor.
Gleichzeitig mit dem Schiitz (15) fH1lt das Relais (14) ab und schaltet die
Signallampen "Gerdtespeisung vom Akku" ein. Es liegt nur das Notnetz am Bord-
akku an.
Achtung! Wenn das Hauptnetz auf Akkubetrieb geschaltet werden soll (nach Ab-
schaltung aller Generatoren beim Sinken auf 3000 m und Anlassen der
AnlaB~ und Hilfsenergieanlage), ist der Knopf (12) "Zuschalten des
Akkus an das Netz nach Abstellen der Triebwerke"™ zu driicken, wobei das

Relais (11) aufblockiert wird und Minus zum Einschalten des Schalt-
schiitzes (17) sowie Plus zum Einschalten des Schaltschiltzes (15) gibt.

Dabei muB beachtet werden, daB

~ die EKapazit#t des Bordakkus begrenzt ist und alle Verbraucher abgeschaltet
werden milssen auBer denen, zu deren Versorgung der Bordakku an das Hauptnetz
geschaltet wurde,

- die Signallampen “Gerﬁtegpeisung'vom Akku" nicht leuchten.

Bei Erreichen der Hohe von 3000 m AnlafB- und Hilfsenergiesnlage durch Driicken
des Knopfes "Anlassen" an der oberen Schalttafel der Piloten anlassen. Der Gene-
rator der AnlaB- und Hiifsener&ieanlage wird im Betriebszustand der Turbine

(n = 85 %) automatisch in das Netz geschaltet. Die Kontrolle der Zuschaltung des
Generators kann am Aufleuchten der Lampe "Generator Anlaf- und Hilfsenergieanla-
ge eingeschalbtet" und durch die Anzeige des Belastungsstromes am Amperemeter des
Generators kontrolliert werden. Zum Zuschalten des Generators der AnlaB- und
Hilfsenergieanlage muf der Navigator den Knopf (12), Abb. 1, driicken. Die Zu~
schaltung des Generators in das Hauptnetz kann am Verldschen der Lampen "Gerdte-
speisung vom Akku" kontrolliert werden.

24=30-00
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Defektensuche und Behebung
)1ch:rbe1tsmarnahmen bel Defektensuche, Instandsetzunssarbeiten und Auswechseln
von Geraten des Gleichstromnetzes

1. Allzemeines

Beim Arbcilien am Netz 1st es verboten:

-~ Montage- und Demontajearbeiten én Stromkreisen durchzufiihren, die unter Span-
nung stehen, un Xurzschlisse und unbeabsichtigtes Zinschalten von Geridten zu
verhindern. Bei Kurzschliissen sind 3chddigunzen des Personals durch Verbren-
nunzen und Durchbremnen von Leisunsen mdglich; bel unbeubsichtigtem Einschal-
ten von Geridten besteht die Gefahr der Verletzung des Wartunispersonals, das
an anderen Stellen des Flugzeuges arbeitet, sowie der Beschddigung der be-
treffenden Gerite;

- Sicherungsautomaten und Sicherungen einsetzen, die nicht den in den Schaltun-
gen und Schildern der Verteilerkidsten angegebenen Nennwerten entsprechen;

-~ LOtarbeiten an Geriten durchzufiihren, die sich im Bereich der Xraftstolf-In-
tegralbehidlter befinden;

-~ die Prinzip- und MNontageschaltunien zu verindern;

- Leitungstypen einzusetzen, die nicht in den 3chaltunzen der Speisecleltungen
des Fluzzeuges anse jeben sind;

- blanke Leitungsenden ohne Isolation zu belassen;

- Leitunzen an Siellen zu befestizen, die nicht in den illontageschaltunsen vorze-
sehen sind, die Leitunzsenden ohne zu verzinnen oder ohne Kabelschuhe anzu-—
schlieflen;

- die Abschirmungen oder Masseverbindungen zu veridndern.

2. Beseitigung von Stdrungen am Gleichsbtrombordnetz und an den Gleichstrom-

quellen
Lfd. 4 Erschei - a . - 143 o
T, upere scheinungsform der Storung Ursache und Beseitigung
1 2 3
1 Beim eingeschalteten Generatorschal- 1) Priifen, ob der Knopf dberspan-
ter leuchtet die Signallampe der Ge- nungsschutzschal ter ASP-8! einge-
neratorabschaltung, und der Genera- schaltet ist.
tor nimmt keine Belastung auf. 2) Generatorspannung zu gering (Gene-
ratorspannung liezt weniger als 21f
0,2... 1 V iiber der Netzspannung) . (45
Spannung prifen und vel Notwendig-
keit erhshen.
3) Defekt im Stromkreis des DiR-600T.
4) Sicherung im Steuerkreis des Gene-
rators durchzebrannt.
5) Fehlpolung des Generabtors.
2 Ngch Betdtigung des Knopfes am 1) Unterbrechung im Stromkreis des
ASP~-8M spricht der Uberspannungs- Rezelwiderstandes WS-25B. Unter-
schutzschalter nicht an und der brechung beseitigen.

Knopf springt wieder heraus. .
Generatorspannung zu hoch und 1#8%  2) Spannag%sregler RN-180, 2, Serie

sich nicht mit Regelwiderstand oder ASP-8M defekt. Defektes Ge-
WS-25B einregzeln. riat auswechseln.

24-30-00
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1 - 2 3
3) Schluf im Prifknopf des ASP-8l,

3 Instabiler Parallelbetrieb der Ge- 1) Kontaktverinderung oder Unterbre-
neratoren chung des Scromkreises der Ver-
bindungsleitungen und %Wicklungen
fiir Parallelbetrieb.
Stromkreis priifen oder Spannungs-
regler RN-180 auswechseln.

2) PFehlerhafter Kontakt des Vor-
schaltwiderstandes BS-18000.

nicht auf, die Signallampe der Ge-
neratorabschaltung brennt jedoch
nicht. Das Amperemeter steht die
ganze Zeit auf "O".

Bei laufenden Generatoren grofSe
Funkstdrungen. Bei abgeschalteten
Generatoren keine Stirungen.

4 BPBin Generator nimmt die Belastung 1) Sicherung im Stromkreis des Am-

peremeters durchgebrannt. Siche-
rung auswechseln.

Amperemeter defekt. Amperemeter
auswechseln,

Unterbrechung des Stromkreises
des Kondensators BGO=-2-160-4,
2. Serie. Stromkreis wiederher-

stellen.

2) Starke Funkenbildung an den Gene-
ratorblirsten, Blirsten wechseln,
bei Notwendigkeit Generator wech-
seln.

6 Bei eingeschaltetem Schalter "Akku" /1) Unterbrechung der 3teuerkreise
keine Anzeige der Notnetzspannung des Schaltschiitzes zum Zuschalten
durch Voltmeter des Aklkus,.

2) Sicherung im Voltmeterkreis durch-
gebrannt. Defekt beseitigen.

1) Sicherungen im Voltmeterkreis
durchgebrannt.

7 Keine Spannungsanzelge durch Volt-
meber in einigen oder allen Stel-
lungen des Voltmeterumschalters, 2)
obwohl an diesen Stromquellen of-
fensichtlich Spannung vorhanden ist.

8 Bei ausgeschalteten Generatoren und 1) Glihlampen durchgebrannt.

AuBenbordanschlufl ist Spannung im’ : . : . : -
Notnetz vorhanden (nach Anzeigen 2) E;g?:zgn%ugtgggﬁriiig?llsatlons

des Voltmeters), die Lampen "Gerd- e - o _
tespeisung von Akkn" brennen je- 2t;§}ampen und Sicherungen wech

doch nicht.

Unterbrechung des Minuskreises
des Voltmeters. Defekt beseitigen.

9 Bei ausgeschaltetem Generatorschal- 1) Signallampe durchgebrannt.
ter brennt die Slgnallampe der Gene- 2)
ratorabschaltung nicht, obwohl of-
fensichtlich Spannung 1m Hauptnetz

Sicherung im Signallampenkreis
durchgebrannt.

Zii vorhanden ist. Defekt beseitigen.
10 Bei angeschlossenem AuBenbordan- 1) Fehlpolung des AuBenbordanschlus-—
schluf und eingeschaltetem Schalter ses.

"Akku - AuBenbrod - AnlaBturbine an
Netz" keine Spannung im Netz.
Voltmeter geht bei Stellung '"AuSen-
bord" iiber Null hinaus.

2) Defekt oder FehlanschlufB3 der Lei-
tung an der Steuerbuchse der AuBen
bordsteckdose. .
Polung durch Umschalten der Lei-
tungen #ndern.

AuBenbordsteckdose instandsetzen.

24=30-00
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Gleichstromverteilernetz
Yartung

Bei der Wartung des Verteilernetzes ist zu beachten:

Befestigung der Leitunzen, Sitz der Kabelschuhe an den Xlemmschrauben, Zu=-
stand der Leitungsisolation;

Ordnungsgemdfen \nschluf der Habelschuhe an den Aluminiumleltuncen. Die Dicht-
bandaze nufl den Draht und die Isolation fest umschlielen;

beim Tosen der Kabelschuhe von den Xlemmschrauben diirfen die Leitunien nicht
zu oft und zu stark zebogen werden, um einen Bruch zu vermeiden;

beim Brechen oder Abreifen des Xabelschuhes oder bel Irhshung des Jbergangs-
widerstandes lber den zuldssizen Wert ist der Xabelschuh neu einzusetzen bzw.
auszuwechseln, wobeli die Reparaturzusabe der Leibtunzen von 100 ma an beiden
inden genutzt werden kann.

Rel den Sichtkontrollen der Verteilereinrichtunien (entsprechend der Xontroll-~

vorschrilt) ist folzendes zu beachten:

Festsitz der Konbaktbolzen. Lockaere Bolzen nachzichen;

Zustand der 3tromschicnen.

Schienen mit dunkler Fdrbung, Korrosionsbefall oder Rissen sind auszuwechseln.,

Beschddigte Isolationsschichten der Schienen sind zu erneuern. Vor dem Erneu-

ern ist die alte Isolationsschicht zu entfernen.

Achtung! Bei der Kontrolle der 3cromschienen sind besonders die Inickstellen
und die Anschlufistellen von Leitunzen und Schaltelementen zu beach-
ten. An den Knicksbellen kOnnen Risse, an den Anschlufistellen Tocke-
rung der XontakbLe, Dunkelfirbung und Korrosion auftreten.

Befestigung der Schaltschiitze und Relals. Lockere Befestigungsschrauben nach-

zlehen;

Zustand der Gummieinlagen und Gummibinder an den Befestizungsstellen. Beschi-
digte Gummis auswechseln;

Xontrolle auf FremdkSrper, Metallspdne, Schmutz und Staub;

Zustand der Xontakte an den Verbindungsstellen der Bordnetzleitungen mit der
Masse. Bel Lockerung der Verbindungen oder Schmorstellen und Dunkelfirbung
des Schutzanstriches ist der elektrische Kontakt wiederherzustellen und der
Schutzanstrich mit Farbe Ch#-16 zu erneuern.

Achtung! Nach der Wiederherstellung des Minuskontaktes darf der Ubergangs- P
widerstand die in nachstehender Tafel angezebenen Betridze nicht ﬁber-zaa

schreiten.

Lfd. Querschnitg der Leitung zuldssiger Ubergangswiderstand
Nr. (mm<) (Mikroohm

1 1 bis 3 600

2 4 bis 13 500

3 16 bis 25 400

4 35 bis 41 300

5 50 bis 70 200

6 70 bis 95 100

24-30~-00
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Defektensuche und Behebung
SicherheltsmaBnahmen beil Defektensuche, Instandsetzungsarbeiten und Auswechseln
von Gerdten des Glelchstromnetzes

1. Allgemeines

Beim Arbeiten am Netz ist es verboten:

~ Montage- und Demontagearbeiten an Stromkreisen durchzufiihren, die unter Span-
nung stehen, ‘um Kurzschliisse und unbeabsichtigtes Einschalten von Gerdten zu
verhindern. Bel Kurzschliissen sind Schddigungen durch Verbrennunzen und Durch-
brennen von Leitungen mdglich; bel unbeabsichiigtem Einschalten von Geridten
besteht die Gefahr der Verletzung des Wartungspersonals, das an anderen Stel-
len des Flugzeuges arbeitet, sowie der Beschddigung der betreffenden Gerdte;

-~ Sicherungsautomaten und Sicherungen einzusetzen, die nicht den in den Schal-
tungen und Schildern der Verteilerkidsten angegebenen Nennwerten entsprechen;

- Lotarbeiten an Gerdten durchzufilhren, die sich im Bereich der Kraftstoff-Inte-
gralbehdlter befinden;

~ die Prinzip- und Montageschaltungen zu verdndern;

~ Leitungstypen einzusetzen, die nicht in den Schaltungen der Speiseleitungen
des Flugzeuges angegeben sind;.

- blanke Leitungsenden ohne Isolatlon zu belassen;

~ Leitungen an Stellen zu befestigen, die nicht in den Montageschal tungen vorge-
sehen gind, die Leitungsenden ohne zu verzinnen oder ohne Kabelschuhe anzu-
schlieBen;

~ die Abschirmungen oder Masseverbindungen zu veridndern,

2. Auswechseln von Leitungen des Gleichstromnetzes

Beim Auswechseln von Leltungen ist zu beachten, daB die Aluminiumleitungen der
‘Marke BPWLA weniger biegsam sind als die Kupferleitungen BPWLT. Sie dlirfen des-
halb bei der Montage keine zu kleine Biegeradien haben. Zu kleine Biegeradien
verursachen Verschiebungen der Driéhte in den Kabelschuhen, die zu hohen Uber-
gangswiderstinden filhren. Der innere Biegeradius einer Aluminiumleitung mit
einem Querschnitt von 50 mmz‘muB mindestens 60 mm betragen. Beim Befestigen von
Kabelschuhen an Aluminiumleitungen ist Korrosionsschutzpaste zu verwenden, die
Befestigungsstelle ist mit einer Dichtbandage aus Band UGO-NSchRL-MChP zu ver-

sehen,

Zusammensetzung der Korrosionsschutzpaste (Masseprozente) .
1, Medizinische Vaseline (GOST 3582-47) 50 %
2. Zinkpuder nach Standard ZMTU-1229-45 50 %

Die Bestandteile milssen gleichm#Big vermengt werden. Als PEndstiicke der Alumini-
umleitungen sind nur heiBverzinnte Kabelschuhe aus Kupfer ohne Kontroll8ffnun-
gen einzusetzen. Das galvanische Verzimnen der Kabelschuhe ist nicht statthaft.
Der Ubergangswiderstand an der AnschluBstelle der Kabelschuhe darf bei einer
Temperatur von +20 °C den Betrag von 12 Mikroohm nicht ilberschreiten (fiir Lei~
tungen mit einem Querschnitt von 50 mm?). Zum Anbringen der Kabelschuhe an den
Leitungsenden ist eine Vorrichtung zu verwenden, die im Gruppensatz des Spezial=-
werkzeuges vorhanden ist,

24~30~00
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Bordnetsz
Regulierung und Funktionsprifung

Isolationspriifung

Die allgemeine Priifung des Zustandes der Isolation des Bordnetzes kann mit
einem beliebigen IsolationsmeBgerdt mit einer Spannung zwischen 250 und 500 V
vorgenommen werden (zu empfehlen ist ein Induktionsgerdt fiir Gleichstrom), Der
Isolationswiderstand des Bordnetzes, der an den Stromschienen mit angeschlosse-
nen Stromleitungen gemessen wird, darf nicht unter 0,5 Megohm bei normaler
Feuchtigkeit und nicht unter 0,2 Megohm bei beliebigen atmosphirischen Bedin-
gungen liegen.

Achtung! Vor der Isolationspriifung des Bordnetzes ist es erforderlich:

a) alle Sicherungsautomaten auszuschalten;

b) alle Sicherungen zum Schutz der Stromverbraucher vom Bordnetz zu
entfernen oder abzuschalten;

c) Slcherunoen SP-2 fiir den Schutz der Stromkreise der Signallampen
fiir die Abschaltung der Hauptgeneratoren auszubauen;

d) Sicherung SP-2 zum Schutz der Stromkreise fiir die Signalisation
"Geridtespeisung von Akku" auszubauen;

e) Stromversor un sleitungen der Wicklungen der Schaltschiitze (15) und
des Relais (Abb.1 - 24-30-00) von der Hauptschiene zu lbsen;

f) Umschalter des Voltmeters in eine der Stellungen auSer "Netz" und
"Akkuschiene" zu schalten.
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1. Allgemeines

Bleiakkumulator 12SAM=55

Beschreibung und Wirkungsweise

Der Akkumulator dient zum Anlassen der Anlaf- und Hilfsenergieanlage, zur kurz-
zeltigen Versorgung der Bordausriistung am Boden, als Puffer zu den Generatoren
wdhrend des Fluges und zur Speisung des Notnetzes bei Ausfall des Hauptnetzes.

Der Akku 12SAM-55 besteht aus zwel hintereinandergeschalteten 12-V-Akkus.

1.2. Technische Daten
Nennspannung .
Entladebetrieb:

a) Dauerbetrieb
b) Starterbetried

Zuldssige Anzahl der AnlaBvorginge:

a) mit Anfanzstemperatur des Elektrolyts
von +25 4+ 2 °c

b) mit Anfhrgstemperatur des Elektrolyts
-5+2°%
Nennkapazitdt beli 5 Stunden Entladungsbetrieb:

a) im ersten Betriebshalbjahr
b) im zweiten Halbjahr

Betriebsbedingungen:

a) Flughbhe

b) AuBentemperatur

¢) Schwingungen der Befestigungsstelle mit
2,5 g wnd 50 Hz

d) StoBbelastung

Hochstzuldssiger Entladestrom
Hochstzulidssige Entladespannung:

a) bei finfstindigem Entladebetrieb

b) bei Starterbetriedb

Wichte des Elektrolyts (HZSO4)

Funktionstiichtigkeit mit Kapazitét
Masse mit Elektrolyt
Stand des Elektrolyts

Ladestrom:
a) erste Ladestufe

b) zweite Ladestufe

24 v

5h
25 s

6 mit Pausen nach jedem
Anlassen von 2 min

3 mit Pausen nach jedem
Anlassen von 2 min

55 Ah
50 Ah

18 km
+50 bis -50 °C

4 g
4 g

1500 A.

1,7 V je Element (20,4 V
an den Klemmen des Akkus)
1,33 V je Element (16 V

an den Klemmen des Akkus)
L_+

1,260 4+ 0,005

mindestens 41,3 Ah
28 kg

6 bis 8 mm iiber dem
Plastschild

8,5 A bis zur Elempnten-
spannung von 2,38 bis

2,42 V
4,5 A bis zum AbschluB dex
Ladung
24-33-01
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Entladestrom bei Xontrollentladung und -aufladung 11 A

Der Akku befindet sich im Rumpfhecktell zwischen Spant 56 und 58 in einen helz-
baren Behilter. Der Zugang ist lUber einen nmit Fliizelmuttern verschliefbaren
Xlappdeckel des Behiltecrs mdglich. Der Akkubehilter bes.eht aus Schaumstoff und
1st beidseitig mit glasfaserverstirktem Gewebe bellebt. Zum 3chubz vor Zersidruny
iurch auslaufendes Zlektrolyt sind die Innenwidnde und Teile mlt siurebestindigem
sack versehen.

Mir die Beheizung des Akkus sind im Behidlter zwel Telzelemente vorgzesehen, die
ron lauptzleichstronbordnetz iiber eine Sicherung SP-10 in der zentralen Vertei-
lertafel gespeist werden., Jedes Heigzelement besteht aus vier in Reihe gmeschalte-
ben 3ektionen aus Nickel~Chromdraht mit einen Gesambtwiderstand von 3 Chm. Die
Elemente sind mit glasfaserverssirktem Gewebe umwickelt, Die Leistung jedes
felzelemcntes betrdgt 120 /. Die Meizung wird durch ein Schaltschiitz TKD bei
Betdiigen eines entsprechenden 3chalters an der 3tcuerschalttafel eingeschaltetb.
Das Schaltschitz befindet sich in der zentralen Verteilertafel. Zum Schutz des
Akkubehidlters vor Uberhitzung ist im Stromkreis der Heizelemenie ein Bimetall-
schalter vorhanden, der auf eine Abschaltbemperatur von 40 +5 °C eingestellt
ist. Die Aikuheizung wird bendbtize beim Abscellen des Plujzeuges am RBoden, wenn
die Aufeniemperatur unter -20 °C £411t unddas Flugzeuy linger als 3 3sunden
steht bzw. wenn keine Miglichkeit zur Aufbewahrung des Akkus in einem helzbaren
Raum bei Abstellzeiten des Flujzeugzes von mehr als 12 Stunden und Auflentempera-
turen uncer -18 °C besteht.

Die Behelzung des Akkus ist nur mit einer AuPfenbordsiromguelle vorzu-

Achtung!
nehmen, die am 3chRAP-500 angeschlossen ist.

In JAkkubehilter befindet sich eine gegossene Grundplatie mit Fihrungsschienen,
auf denen zweil ausbaubare Schlittenpaare laufen. Auf den Schliitten sind die 12-
V-Akkus befestigt. Die Verbindung der 12-V-Akkus untereinander und des gesanten
Akitus mit dem Bordnetz des Fluszeuzses ist mit zwel Lelsunien 3ZPUL 70 m® iber
Binstift-Gleitkontakt ausgefiihrt., Die Stifte dieser Xontakbe sind in der Grund-
platte, die Buchsen an den Schlitten befestigt.,

Zur Vermeidungz des Masseschlusses der Pluskontakte der 12-V-Akizus beim Zinschie-
ben in den Behdlter ist zunichst der linke und dann der rechte Akkh einzuset-
zen. fine entsprechende Aufschrilt am Deckel des Behilters weist darauf hin.
Der Akku ist iiber das Schalitschiitz TKS-501DT und die Schiene "Akku-AuBenbord-
AnlaB~ und Hilfsenergieanlage" der zentralen Verteilertafel an das Bordnetbz
geschaltet. Der Akkuschalter befindet sich an der Steuerschalttafel, er ist mit
einer Schutzkappe versehen, Bel gesdilossener Kappe ist der Schalfer eingeschal-
tet.

In YWartungsbetrieb ist die Kapazitidt des Akkus und die Dichte und der Stand des
Elektrolyts zu priifen sowle der Akku sauber zu halten. Zinmal in drei lonaten
ist eine Kontrolladung und -entladung zur Bestimmung der Kapazitdt und des
Zustandes des Akkus durchzufiihren.,

Der Akku 12SAM-55 wird in trockengeladenem Zustand geliefert.
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Sicherheitsmafnahmen beim Arbeiten mit dem Akkumulator 123AM-55
Aus- und RTinbau

1. Allgemeines’

Vor dem Einbau des Akkus in das Flugzeug ist darauf zu achten, daf der Behidltex
und die Leitungen nicht mit SHure benetzt sind. Beinm Einbau des Akkus 1st eine
stabile Leiter zu benutzen, das Hochheben in die hintere technische Zelle ist
mit einer Spezialwinde vorzunehmen. Beim Iinsetzen des Akkus in den Behilter
diirfen die Klemmen nicht verbogen werden, um die Gefahr eines Kurzschlusses zu
vemeiden, Beim Anheben und Absenken des Akkus mit der Winde diirfen sich keine
Personen unter dem schwebenden Akku aufhalten.
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Generatoren G3-18T0 (24-35-01) G3-12T0 (24-32-01)
Beschreibunz und Virkungsweise

1. Allgemeines

Die konstruktive Auslegung der Generatoren GS-18T0 und GS-12T0 ist analog, Der
Generator GS-12T0 unterscheidet sich vom Typ G3-18T0 ledizlich durch ein mechani
sches Getriebe, das seine Verwendung als Starter und Generator ermdglicht. BEs
handelt sich bei beiden Typen um sechspolige Gleichstrom-Nebenschlufigeneratoren
mit sechs Wendepolen zur Unterdriickung des Blirstenfeuers.

An den Hauptpolen lieen die NebenschluB-Erregerwicklunzgen. Die Wicklunsgen der
\Yfendepole sind miteinander und mit der Ankerwicklunz in Reihe geschaltet.

Die Gaeratoren sind in einem Schutzgehiuse untergebracht, ihre Xihlung erfolst
mittels Staudruck von mindestens 400 73, Auf der Ankerwelle sitzt antriebssei-
tig ein Gebldserad (Turbine), in den Lagerschilden befinden sich Jffnungen fir
den Bin- und Austritt der Kihlluft. Tin Teil der Luft umstrdmt den Anker, den
Kollektor und die Polwicklungen, widhrend der librige Teil durch die Lingskanidle
im Anker stromt und durch die Jffnung des vorderen Lagerschildes entweicht.

Zur Vemminderung der Belastung der Xugellaszer beil Achsenversatz mit der Antriebs-
welle des Getriebekastens des Triebwerkes und zum Scutz des Getriebekastens vor
Bruch beim Verklemnmen der Kuzellager ist der Anschiuf des Generators am Getrie-
be mit einer Torsionswelle ausgefilhrt, die zur Konstruktion des Generators ge-
hért und in der Hohlwelle des Ankers liegt.

1.1. Technische Daten des Generators G3~18T0

Nennleistung 18 k¥ (bei 30 =

Spannung 26,2 bis 30 V-

Nennssrom 600 A

Drehzahlbereich 5018 bis 8085 min~! (im je-

weilizgen Fluzzeug)

Erregersisrom 2,3 bis 11,7 A (drehzahlabhin-
g1g

Betrieb Dauerbetrieb

Masse nicht mehr als 40 kg

Wahrend des Tluges (mit Kithlung) kann der Generator kurzzeltig folzenden Bela-
stungen ausgesetzt werden:

- 1200 A (100 %) im Verlaufe von 10 Sekunden bei Triebwerksdrehzahlen nicht un-

ter 8610 min~' (72,5 bis 74 3), !
~ 900 A (50 %) im Verlaufe von 1 lMinute bei allen Drehzahlbereichen des Trieb~ ==

werkes zwischen Leerlauf und Startleistung,
- 750 A (25 %) im Verlaufe von 30 Minubten bei einer Triebwerkedrehzahl von

8610 min-1 (72,5 bis 74,0 %) und unter folgenden Bedingunsen:

a) Hhe 10000 m, Temperatur der Kihlluft -35 °C,

b) Hohen zwischen 10000 und 3000 m, Temperatur der Kilhlluft zwischen =35 und

"5 OC, R
¢) Hohen zwischen 3000 und O m, Temperabur der Kihlluft zwischen -5 und +5 °C.

24-35-01
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Unter allen Bedingungzen der Punkbte a, b und ¢ darf der Belastungsstrom des Gene-

rators bei Abfall der Drehzahl des Flugtriebwerkes bis auf Leerlauf (61 bis

52,5 5) 500 A nicht ilberschreiten.

Achtung! Hach dem Betrieb mit Jberlastung sind die Kollekbtoren und Blrsten der
Generatoren zu kontrollieren,

Am Boden (ohne Xiihlung) kann der Generator im Verlaufe von 20 ilinubten 300 A

(50 /3) bel allen Triebwerksleistungen von Leerlauf aufwirts abgeben.

Zum Anschlieflen des Gensrators an das Bordnetz sind Xlemmen "+", "-" und "U "

vorgesehen. Die Zuschaltung des Generators erfolgt mittels eines 2elais DR~

00T, Der Generator ist mit Sicherungen TP-900, die sich in der zentralen Ver-

teilertafel befinden, gezen Uberlastungen abgesichert.

1.2. Technische Daten des Generators GS-12T0

Starterbetrieb:
Speisespannung 20 bis 30 V-

nittlere Stromausnahme < 600 A
Spitzenstrom < 1500 A
Drehizahl der Abtriebswelle beim Abschalten & 3000 min™
Generatorbetrieb:

Hennleistung 12 k7 (bei 30 V)
Spannung 26,5 bis 30,0 V-
lennbelastungsstron 400 A

Betrieb Dauerbetrieb
Masse 31 kg

Die ¥Ylartung des Generators ist gem&B der ¥Wartungsvorschrift durchzufithren,

Bei der Tontrolle der Generatoren ist besonders auf den Zustand des Xollekbtors
und der Biirsten, auf den Festsitz der Schrauben und die Befestigung der Luft-
rohre am Lufteinlauf und am Lagerschild des Generators zu achten.

24-35-01
Seite 2
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Generatoren
Rezulierung und Funktionspriifun
[l

1. Spannungsrezelung

Die Spannungsregelung der Generabtoren erfolzt bei laufenden Triebwerken bazw.
bei laufender AnlaB- und Hilfsernergieanlage und Speisung des Bordnebzes in
nachstehender Reihenfolze:

a) Generatorschalter JG-15K (&) Abb. 1(24-30-00), auf "Aus" schalten;
b) Umschalter des Voltmeters auf den zu rezelnden Generator schalten;
¢) Priebwerksbedienhebel auf Leerlauf sbhellen;

d) mit Hilfe des Regelwiderstandes /S-25B (&) des zu rezelnden Generators die
Spannung von 28,5 V einsvellen;

e) Drehzahl des Triebwerkes auf den ilaximalwert erhdhen. Die Generatorspannung
kann sich dabeil verindern, wobel aber nur eine Verinderunsg von 1 bis 1,5 V
zuldssig 1st;

f) Tricbwerksbedienhebel auf Leerlauf stellen. Dabei muf sich die Spannung auf
28,5 V einstellen;

g) Generator an das Netz schalten:

- 3chalter des abgeschalteben Generators einschalten,

- Aufenbordspeisung abschalten. Dabei verldscht die Signallampe des zuge-—
schalteten Generators. Vor dem Abschalten der AuBenbordstromversorgung ist
ein Teil der Belastunz abzuschalten, wobel die fiir die Funktion der Trieb-
werke bendtigte iiindestzahl an Verbrauchern zu belassen ist;

h) in der oben genannten Reihenfolge wird die Spannung und das Zuschalten an
das Netz der ilibrigzen Generatoren gereselt.

2. Belastungsrezgelung

Nach 15 bis 20 min Beitriebszeit der Generatoren mit Nennlast bzw. nach 20 bis

30 min Flugzeit (nach Erwdrmung der Generatoren und ihrer Spannungsregler) wird
der Belastungsstrom der Generatoren eingestellt).

Die Regelung ist bel einer Belastung jedes Generators von mindestens 150 A und

einer Disbalance der Belastungsstrime zwischen den Generatoren von mehr als

100 A wie folgt vorzunehmen:

a) Verbraucher an jeden Generator schalten, so dal eine Belastung von mindestens
150 A erzeugt wird;

b) mit dem Regelwiderstand ¥S-25B (8), Abb.1 (24-30-00), die Spannung der hsher
belasteten Generatoren bis zum Ausgleich der Belastung herunterregeln, wobei
die Spannung des Bordnetzes nach Voltmeter nicht mehr als 28,5 V betragen
darf;

¢) Umschalter des Voltmeters in die Stellung "Netz" schalten und Bordnetzspan-
nung priifen; liegt die Bordnetzspannung unter 28,5 V, so miissen die Regelwi-
derstédnde. aller Generatoren um den gleichen Wert verstellt und eine Spannung

24-35-01
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von 28 bis 28,5 V bei gleichen Generatorbelastungsstromen eingestellt werden.

d) die fir normale Flugdurchfihrung unter den entsprechenden Bedingunzen nicht
bendtigsen Verbraucher abschalten und an den Amperemetern die Generatorbela-
stuné priifen. Nach Abschalten eines Teiles der Verbraucher darf die Bordnetz-
spannung um max. 1 bls 1,5 V ansteligen.

Jine Disbalance der Belastungsstrdme zwischen den Generatoren bis 100 A ist bedl
gerinzen Belastunzen (bis 150 A) ungefdhrlich, wobei jedoch alle Generatoren
3trom ins Bordnetz abgeben missen,und die Signallampen der Generatorabschaltung
Iirfen nicht leuchten.

\nmerkung: Iine ulnre*elung der Belastungsvertellung zwlischen den Generatoren
muf nicht bei jedem Flug erfolgen, jedoch ist stdndig auf gleichmd-
fige BelustungsverteLluno zu achten,

S8mtliche Abwelchunoen vom Normalverhalten der Generatoren sind den
entsprechenden Diensten zwecks Beseltigung zu melden.

ichtungz! 7Zur Vermeidung elner gefdhrlichen Jberlastung elnes Generators sind
solche stromintensiven Verbraucher wie die Dntelgungsanla”e der Ho-
benflosse, die Schelbenhelzuno des Nav1"atoru, des ersben und zZvel—
ten Plloten oder die Blinkleuchten SMI- =-2%, die zu einem Zuschalten
des Aeoelveumformers PO-4500 fihren, sowie die abzuschaltende Strom—
gchiene der BuffetelnILCQuuno nacheinander zugzuschalten, wobei auf
“1e’chmuﬁlge Verteilung der RBelastung zwischen den Generatoren zu
achten ist.

Tire Belasbtung des Generetors bel normalem Filug mit Uber 500 A ist unzuldssig.

Bel normalem Flug missen alle Generatoren zugeschaltet sein. Die Generatoren
gerden nur bei Delekbten ausgeschaltet, woriber der Navigator den Besatzunzs—
kommanéanten in Xenntnis zu setzen hab.

=01
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Spannungsrezler RiT-130 2. Serie (24-35-02) W-15011 (24-~32< 03)

Beschrelibunz und 7irkungswelse

1. Allzenmelnes

Jie Zohlespannungsregler RN-180, 2. Serie und UI-180M dienen zur XKonstanthal-
tung der llennspannung (28,5 V) entsprechend der Generatoren 33-1870 und GS-
1270 bei Veridnderung der Belastung und Drehzahl von Leerlauf bis Starbleistun.

Gleichzeltis zarantiert der Rezler die gleichmifize Verteilung der Belastuny
auf die Generatoren bei Parallelbetrieb (nur RN-180, 2. Serie).
Zum kompletten Spannungsrezler jehdren:

- Resler alt Paneel,
-~ Repelwiderstand VS-25R,
- Xondensator ¥3G0-2-150-4-P, 4 ur,

ITn Flujzeuz sind vier deyler 7-180, 2. Serie -~ je ein Regler fir einen Genera-~
tor 335-1870 - und ein 2ecgler RA-1301 einzebaub. Der Rezler RW-130M unterschel-
det sich vom UI-180, 2. 3erie durch die Rickkopplunzsschaltung, zu der ein
Glimmstabilisator jehdrt, der eine 3rofe Stabilitédtsreserve des Rejlers bel
Jberzanzsprozessen garantiert. Der Rejzler RN-1801 ist in Tropenausfithrung se-
fertist.

Die 3pannunzsrezler der Generatoren G3-18T0 und GS12T0 befinden sich im hinte-
ren Gepickraum an Obepteil des Spanbtes 48 Uber der Generatortafel der zentralen
Verteilertafel. Die Xondensatoren sind im Priifpult am Spant 48 unterzebracht.

-

Jeder Regler ist mit vier Schrauben befestigt. Die Zuschaltunz des Qazlers an
das Bordnetz erfolgt iiber Tremnstecker., Die Rezelwiderstinde sind an der Steuer—

schalttafel angebracht und kdnnen mit einem Schraubenzieher verstellt werden.

2. Technische Daten der Spannungsregler RN-180, 2. Serie und RN-1301

Nennwert der einzuregelnden Spannung 28,5 V

Hochstlelstung des Kohlestabes $ 180 7

Stromaufnahme der Arbeitswicklung £1 A fir R’W-180, 2.3erie
< 0,77 A fir RN-1801

Betrieb Dauerbetrieb

Masse s é 2,5 kg

Die Prinzipschaltung der Regler ist aus Abb. 1 zu entnehnmen.

3. Wirkungswelse

Das Wirkungsprinzip des Spannungsreglers beruht auf der Verinderung des ider-
standes des Erregerkreises des Generators mit Hilfe eines Kohlestabes, dessen
Widerstand durch die Oruckkraft eines Elektromagneten verindert werden kann.
Der Elektromagnet besitzt eine Arbeitswicklung Iy eine NebenschluBwicklung Iy
und eine Temperaturausgleichwicklung L3° Die Arbeitswicklung kontrolliert die
vom Generator sbgegebene Spannung. Sie ist Uber einen Temperaturausgleichwider-
stand parallel zum Anker des Generabtors geschaltet. Die Nebenschluﬁwic&iung des

24-35-02
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Aezlers .ui=-130, 2. 3erie dient zum aubtomabischen Ausileich der Delastung der
parallel arbcitenden Generaboren GS=-18T0, Die Teuwperaturausgleichwicklung ver-
aindert den dureh IErwidrmung hervorzerufenen Fehler (J7iderstandsindeiuns) dor
Arbeit swicklun; des lejlers. Auf den Anker des Ilekiroma neben wirken drei
Zrifte: die Kralt des Zleksromasneben, die Reakbionsicraft des o lestabes und
die Xraft der Rlckholfeder des Ankers, udie der Kralt des Fleksromajneben ent-
zezengeseszt gerichtet ist.

Das Gleichjewicht der auf den Anker des Elektronajnoten wirkenden Krifte kann
zestirv werden, wenn sich die 3pannung an den Xlemmen des Gencrators dndert.
Damit wird die XKraft des Zleksromazncben verdndert und in der Polze indert sich
der Errejserstrom, so daft der urspringliche Spannungswert an den Generatorklem-
men wiederhergestellt wird,

11t der Arbeitswicklung ist der Rejelwiderstand in Reihe zeschaltet. it diesenm
Tiderstand kKann die Auszanisspannuns des Gensrators im Bereich + 1,5 V gere;elt
werden,

Die Temperaturauszleichwickluns ist mit der Arbeltswicklun; des Reglers paral-
lel =eschaltet. Die maznetisierenden Kriifte beider 7icklunien sind einander
entzezengesetzt, so dal auf den Anker des Sejlers die Differenz aus beiden
Krifsen wirkt. Die Kennwerte der Vicklunien sind so zewidhlt, dal der Ansbieg der
matnetischen Xrifte infolze Temperaturinderung bei bLeiden Jicklunien etwa 3leich
zrol ist. Der llagnetstrom der Temperaturaussleichwicklung betrdzt etwa 10 5 des
Masnetsiromes der Arbeiltswicklung.

Die s5abile Funkbtion des Spannunj;srezlers wird durch eilne starre Rilckizopplung
erreicht., Diese Riickkopnlunz besteht

- am Regler RN-180, 2. Scrie aus einen Stabilisierunjswiderstand 33 umd einer
Germaniumdiode Dy, ale in einer Briicke diagonal zgeschalbtet sind. Die 3riicke
besteht aus dem Yohlesbtab, der Erregerwicklung des Jenerators, der Arbelbs=—
wicklung des Rezlers und den Jiderstinden 2, ud o;

- am Regler RN-180M aus einem Glimmstebilisator D, und ecinem Yiderstand RB, die
parallel mit dem Stabilisierungswiderstand R, geschaltet sind, und dem Stabi-~
lisierunzswiderstand R, und der Diode D1, die in elner Briicke diagonal geschal
tet sind. Die Briicke besteht aus dem Kohlestab, der Irrezerwickluny ces Gene-
rators, der Arbeibswicklung des fezlers und den iderstinden Ry und Rq.

Die Diode D, dient zur ErhShung der Genauigkeit der Reselung durch die Begren-

1 fias ] =
zung der Ticklung des Stabilisierunzswiderstandes im Bereich hoher Spannungs-—
D
werte an der Frrezerwicklung des Generators, wo die Stabllitdt des Systems auch
(=] ?

ohne diesen Widerstand garantiert ist.

Der Glimmstabilisator D, und der mit ihm in Reihe geschaltete Tiderscand R3
dient zur Verstirkung der Stabilisierungssignale beim Auseinanderziehen des
Xohlestabes. Die NebenschluBwicklunz gewidhrleistet die automabtische Regelung
der Lastverteilung zwischen den parallel geschalteten Generatoren GS-18T0, Bel
Tastdifferenzen zwischen den Generatoren flieft durch die 7icklungen ein Aus-
gleichstrom, der die S3trdme der Generatoren ins Gleichgewicht bringt.

Der Ausgleichstrom entsteht durch die Differenz zwischen den 3pannungsabfillen
an den Vorschaltwiderstinden, die in die Hinusleitungen der Generatoren GS-18TO
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geschaltet sind. Der Spannungsabfall an den Vorschal twiderstidnden ist proportio-
nal den Belastungsstrimen der Generatoren.

Bei unterschiedlicher Belastung der Generatoren entsteht also am Vorschaltwider-
stand des weniger belasteten Generators ein Ausgleichstrom, der zum Vorschalt-
widerstand des hdher belasteten Generators flieft. Dieser Scrom durchflieflt die
entgesengesetzt geschalteten NebenschluBwicklungen der Rezler und bewirkt eine
Spannungserhdhung des weniger belasteten Generators und einen Spannungsabfall
am hSher belasteten Generator. ‘

Der Isolationswiderstand des Reglers muB im kalten Zustand mindestens 10 Megohm
betragen. Der Gesamtwiderstand der HuBSeren Verbindungsleitungen muB folgende
Hochstwerte besitzen:

- im Erregerstromkreis des Generators 0,05 Ohm
- in der NebenschluBwicklung 0,15 Ohm

In Jartungsbetrieb ist der Regler regelmidBig mit Druckluft abzublasen, zu rei-
nigen und zu kontrollieren.

24~35-02
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Differential-Minimal-ielais DMR=-600T (24-35-03)

1. Aufgaben

DMR~400T 2. Serie (24-32-02)
Beschreibung und Yirkungsweise

In konstruktiver Hinsicht sind die Relais DIMR-600T und DIR-400T analog.

Aufgaben des Relails DLR-600T:

Bordnetzspannung ibersteigt,

automatisches Zuschalten des Generators GS-18T0, wenn seine Spannung die

Abschalten des Generators bei Riickstrom vom Bordnetsz,

- Signalisation der Abschaltung des Generators vom Bordnetz,

aller Generatoren vom Hauptnetz,

Aufgaben des Relais DMR-400T:

ge an das Bordnetz,

bei falscher Polung.

1.1. Technische Daten

1. Nennspannung
2. Nennstrom im Kreis des Schaltschiitzes
3. Betrieb
4, Ansprechen des DMR:
a) auf Einschalten:
-~ keine Spannung im Netz

- Netz unter Spannung,

b) auf Abschalten
- bel Riickstrom des Generators von
5. Funktionstichtigkelt bei folgenden
Bedingungen:

a) im Bereich der Betriebsspannung
b) relative Luftfeuchtigkeit

automatisches Umschalten des Notnetzes auf Batteriespeisunz bel Abschaltung

Verhinderung der Zuschaltung des Generabtors bei falscher Polung.

automatisches Zuschalten des Generators GS-12T70,
Abschalten des Generators der Anlaf~ und Hilfsenergieanlage bei Riickstrom,

Signalisation der Zuschaltung des Generators der Anlafi~- und Hilfsenergieanla-

Verhinderung der Zuschaltung des Generators der Anlafi- und Hilfsenergieanlage

DMR-600 T DMR=-400 T
28,5 V- 28,5 V-

600 A 400 A
Dauerbetrieb Dauerbetriedb

(Verbraucher 1m Nebtz nit Gesamtwider-
stand nicht iiber 100 Ohm) und Genera-
torspannung nicht ilber 24 V;

Generatorspannung lbersteigt die
Netzspanmnung um

0,2 bis 1 V 0,2 bis 1 V

25 bis 50 A 15 bis 35 & [l

s.+

von 25 bis 30 V
bis 95 bis 98 % und Temperatur +20 °C

24-35-03
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c) Lufttemperatur [OC]
Hohe . . ' . .
Dﬂﬁl Dauverbetrieb 5 min 20 min
(0] -60 bis +90 ‘ - -
-15 -60 bis +20 _+130 +70
20 -60 bis O 4130 +70
25 - +130 -
d) Schwingungen der Befestigungsstelle im Bereich 10 bis 200 Hz
e) Fliehkraftbeschleunigungen bis 8 g
5. StoBbelastung nit Beschleunizung 4 g im
Bereich 40 bis 100 StoBe/min
ohne Beschidigungen mdglich
7. Masse £2,5 kg £ 2,0 kg

Das Relais besteht aus folgenden Hauptteilen:
Grundplatte, Differentialrelais, Schiitz, Relais TNE-210DT, TXE-210DT, TKE1R2DT,
TEE-22PDT und Glaswiderstand. Die Prinzipschaltung zeigt Abb. 1.

1.2. Virkungsprinzip des Differential-~Minimalrelais

Beim Einschalten des Generatorschalters zieht das Relals (4) an, und es flieft
Strom iUber seine Kontakte auf die Wicklungen und die Kontakte des Relais (5)
und (3). Die Schaltung ist betriebsbereit. Das Relais (2) ist ein polarisiertes
Relals mit Dauvermagnet. Wenn die vom Generator abgezebene Spannung die Netz-
spannung iibersteizt, erzeugt der Strom in der NebenschluBwicklung des Relals
(3) einen Magnetstrom im Luftspalt, der dem FluB8 der Dauermasnete bel 3esffne-
ten Kontakten entgegengesetzt gerichtet ist. In diesem Falle schliefen die Hon-
takte des Relais (3) und Plus vom Generator wird auf die Wicklung des Schalt-
schiitzes (1) gezeben. Die Xontakte des Schaltschlitzes werden zeschlossen und

der Generator an das Netz geschaltet.

Der durch die Reilhenwicklung des Relais (3) flieBende Strom h#lt dessen Kontakte
geschlossen,

Beim Schliefien der Kontakte des Schaltschiitzes (1) wird Spannung auf die Wick=-
lung des Relais (2) gegeben, .das Relais zieht an und legt den Zusatzwiderstand
an den Kreis der Wicklung des Schaltschiitzes. Auferdem wird Spannung an die
Wicklung des Relais (6) gegeben, das anspricht und den Kreis fir die Signalisa-
tion der Generatorabschaltung sowie den Kreis der NebenschluBwicklung des Re-~
lais (3) unterbricht und das Relais (1), Abb. 1, der Netzumschaltung einschalteti
Wenn die Netzspannung die Generatorsparnung Ubersteist, flieft durch die Reihen-
wicklung des Relais (3) ein Rlickstrom. Erreicht dieser Strom 25 bis 50 A (15 big
35 A), werden die Kontakte des Relais (3) getffnet, die Wicklung des Schaltschiit!

. zes wird stromlos und der Generator vom Netz abgeschaltet. Das Relais (5) unter-

bricht den Xreis der NebenschluBwicklunzg des Relais (3) beim Zuschalten des Ge-
nerators bei falecher Polung. Das Relais (4) verhindert die unerwiinschte Xopp-
lung des Generators mit dem Bordnetz iber die Wicklungen der Relais (5) und (3
bel ausgeschaltetem Generatorschalter.

Der Isoaltionswiderstand des Differential-Minimalrelais muB im kalten Zustand
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Passagierflugzeug TU-134 A
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mindestens 20 Megohm betragen. Der Leitungswiderstand zwischen dem Generator.
und der Klemme "Generator" des Differential-Minimalrelais darf nicht grifer als
2,002 Ohm sein. Das Unterlegen von Scheiben zwischen dié Schienen des Relais
und die Schienen des Netzes ist nicht statthaft.

Im Wartungsbetrieb ist das Differential-Minimalrelais regelm#Big mit Druckluft
abzublasen, zu reinigen und zu kontrollieren. Das Differential-Minimalrelais
befindet sich an der Generatortafel der zentralen Verteilertafel,

24~35-03
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Ballastwiderstand 35-18000
Beschreibung und Wirkungsweise

Der Ballastwiderstand B3-18000 garantiert zusammen mit der Auszleichwicklung

des Spannungsreglers eine gleichm#fige Verteilung der Belastuny auf die Genera-
toren bei paralleler Arbveit.

Der Ballastwiderstand ist aus einer Anzahl geelichter Nickel-Chromlamellen gefers
tizt, dle an Messingstifte angeldtet sind. Die Grife des Widerstandes des B3~
18000 betrigt 0,000715 + 4,3 .10™2 Ohm,

Die Ballastwiderstidnde sind in die Minusstromkrelse der Generatoren sgeschaltet.
3ie sind in den Stielen der Triebwerksgondeln untergebracht. Der Zugang erfolgt
durch spezielle Luken auf der Oberseite der Stiele. Die langen Stifte der
Ballastwiderstinde sind mit Textolitschelben gejen den Stiel isoliert und mit
den !inusleitungen der Generatoren verbunden. Uber die nicht isolierten kurzen
Stifte erfolgt der Anschluf der Ballastwiderstinde an Masse, Im Wartungsbetrieb
ist besonders auf den Zustand des Masseanschlusses zu achten, weil infolge des
geringen Eigenwiderstandes selbst eine geringfligige Verschlechterung des Kontak-'
tes die Symmetrie der Minuskreise der Generatoren empfindlich gzesttrt und da-
mit die GleichmiBigkeit und Stabilitdt der Lastverteilung auf die Generatoren
beeintrdchtigt wird.

24-35-04
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Auflenbordsteckdose SchRAP-500
Beschreibung und Wirkunzgsweise

Die AuPenbordsteckdose ist zum AnschlieBen von Aufenbordstromguellen an das
Fluzzeug bestimmt., Die SchRAP-500 ist auf eine Nenn~-Dauerbelastung von 500 A
berechnet., Sie hilt eine dreifache Uberlastung fiir die Dauer von 60 s und eine
sechsfache Uberlastung fir die Zeit von 15 s aus. Die Xraft, die fiir den An-
schluB und das Trennen ben8tigt wird, betrdgt 32 bis 35 kp.

Die AufBenbordsteckdose SchRAP-500 ist standardisiert fiir alle Zivilflugzzeuge

der UASSR und entspricht den internationalen Normen. Zum Festhalten des An~-
schluBkabels der Aufenbordstromquelle ist ein 3eil vorhanden, das sich an elnen
Spezialhaken neben der AuBenbordsteckdose SchRAP-500 befindet.

Die AuBenbordsteckdose hat drei Stifte. Die beiden dicken Stifte mit einem
Durchmesser von 11,15 mm und einer Linge von 52 mm sind mit "+" und "-" bezeich
net., Der dritte als Hilfskontakt vorhandene Stift hat einen Durchmesser von

8 mm und eine Linge von 32 mm. Diese Konsbtruktion des Anschlusses garantiert
zundchst die Verbindung der Hauptkontakte und dann erst den Anschlug des Hilfs-
kontaktes und damit die Zufilhrung der Spannung an den Steuerstromkreis fiir den
Anschlufl der Aufenbordstromquelle an das Bordnetz.

Damit wird die Moglichkeit der Funkenbildung zwischen den Hauptstiften und den
Buchsen beim Ein- und Ausschalten der Aufenbordstromquelle bei eingeschalteten
Verbrauchern ausgeschlossen.

Die Verbindung der Aufenbordsteckdose SchRAP-500 mit dem Schaltschiitz des Bord-
netzes ist mit zwel Lelbungen BPWLT 50 mm2 ausgefithrt., Der Hilfsstift in der
AuBSenbordsteckdose ist lber einen Steg mit dem Plusstift verbunden und damit '
positiv gepolt. Die Auflenbordsteckdose SchRAP-500 befindet sich in einer Nische
zwischen den Spanten 48 und 49 und den Stringern 29 und 30 links der Rumpfachse,|
Die Nische ist mi% einem abklappbaren Deckel verschlossen, der die -AuBenbord-
steckdose in der Ruhestellung vor VWasserspritzern und Schmutz schiitzt, Neben
der Aufienbordsteckdose ist ein Schild mit der Aufschrift "+27 RAP" angebracht,

24=-40-01
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Gleichstrombordnetz
Beschreibung und Wirkungswelse

1. Verteilerkdsten - Verteilertafeln

Die Verteilerkdsten und -tafeln sind zur Verteilung der Zlektroenergie an die
Verbraucher bestimmt.

Zur Vermeidung von Kurzschliissen sind die Verteilerkdsten und -tafeln aus
kraftstoffbestdndigem Material (Glasfaser oder glasfaserverstirktes Gewebe mit
polymerisierenden Harzen getridnkt) gefertigt.

In den Verteilerkidsten und -tafeln befinden sich Schienen, Schaltelemente
(Schiitze, Relais), Sicherungen und Sicherungsautomaten, die am Boden, an den
Seitenwinden oder an besonders vorgesehenen Stellen montiert sind.

Jeder Verteilerkasten besitzt einen Deckel aus Glasfaser-Textolit oder einen
Metalldeckel, der einen Isolations-Innenanstrich hat. Die Deckel sind mit
Schraub~ oder Schnappverschliissen versehen und besitzen Bohrungen oder Plomben
zum Sichern und Verplomben. An jedem Kasten ist ein Schild angebracht, auf dem
die eingebauten Schaltelemente verzeichnet sind. Die Lagze der Schaltzeichen auf
dem Schild entspricht in der Rezel der Lage des entsprechenden Bauteils im Ver-
teilerkasten. Die Schilder befinden sich an der Innenseite des abklappbaren bzw.
abnehmbaren Deckels. Auf der AuBenseite des Deckels befindet sich die Bezeich-
nung des Kastens.

Die Vertellerkdsten und Verteilertafeln sind mittels Konsoclen und anderen Bau-
teilen mit Stahlschrauben an den Zelleteilen des Flugzeuges befestigt. Der An-
strich entspricht dem Farbton des Raumes, in dem der jewellige Kasten unterge-
bracht ist. Die Lage der Verteilerkidsten und -tafeln im Flugzeug ist aus Abb. 1
(24-00-00) zu ersehen, widhrend ihr Aufbau, die Unterbringung der Schaltelemente
und die Beschilderung auf den Abb, 1 bis 10 dargestellt sind.

Die zentrale Vertellertafel ist der Hauptverteiler. Sie ist in drei Teile ge-
gliedert: ’

- Generatortafel (Abb. 1),
- Verteilertafel  (Abb. 2),
- Relaiskasten (Abb. 3).

Alle Stromguellen (Bord- und AuBenbordstromquelle) sind iiber die Schienen der
zentralen Verteilertafel an das Netz geschaltet, alle Verteiler erhalten ihre

Spannung {liber die zentrale Verteilertafel.

In der zentralen Verteilertafel befinden sich drei Schienen. Die beiden wichtig{

sten sind die Schiene des Hauptnetzes und die Schiene des Notnetzes sowie eine
Schaltschiene fiir Akku, AuBenbordanschluf und AnlafB~ und Hilfsenergieanlage.
An der Schaltschiene fiir Akku, AuBenbordanschluf und AnlaB- und Hilfsenergie- Il
anlage sind iliber die Schaltschiitze TKS-601 DT und die Relais DMR-400DT ange-
schlossen:

- Akkumulator,
- SchRAP-500,
- Generator der AnlafS- und Hilfsenergieanlage.

Die Schaltschiene wird mit dem Schalter "Zuschaltung Akku, AuBenbordanschlufB
und AnlaB- und Hilfsenergieanlage an das Netz" iiber das Schaltschiitz TKS-601DT
an das Hauptnetz geschaltet. Der Schalter befindet sich an der Steuerschalttafel

24~51-00
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Die Schiene des Notnetzes wird in Abh#ngigkeit von Spannung im Hauptnetz durch
das Netzverbindungsschaltschiitz TKS-111DT geschaltet. Bei vorhandener Spannung
wird die Schiene an das Hauptnetz, bei Fehlen der Spannung im Hauptnetz an die
Schaltschiene (Akku, AuBenbordanschluB oder AnlafB- und Hilfsenergieanlage ge-
legt. i

Die Verteilertafel befindet sich im hinteren GepHckraum an der vorderen Wand
des Spantes 48 links.

Die Generatortafel ist iiber der Verteilertafel, der Relaiskasten oberhalb der
Generatortafel angebracht. Der Zugang zu allen Teilen ist durch abnehmbare
Deckel mdglich.

Der Relaiskasten ist als Block mit verschlieBbarem Deckel ausgefiihrt., Zum Aus-
bau des Blockes sind die Trennstecker der Kabel zu ldsen, die zum Kasten fiih~
ren, und die Befestigungsschrauben abzuschrauben. A
Der Verteilerkasten im Leitwerk setzt sich aus drei Teilen zusammen: Stabilisa-
torsteuerung, Antrieb MUS und Stabilisatorheizung (Abb. 7, 8, 9).

Abb, 1 Generatortafel

- Tafel mit abgenommenem Deckel;

~ Schunt Sch3 des Amperemeters;

- TKD=511DT zum Umschalten der Kraftstoffpumpen;
- Generator;

Zuschaltung'der Generatoren;

~ Kraftstoffpumpe links;

-~ Kraftstoffpumpe rechts;

- Schild an der Aufllenseite des Deckels,

® oUW -
|
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Abb, 2 Zentrale Verteilertafel

1 = Normalschiene;

2 — TKD=-511D0D zum Umschalten der Kraftstoffpumpen
beim Anlassen in der ILuft, links, rechts;

3 - Schiene Akku~AuBenbord—Anlafl-und- Hilfsenergie-
anlage;

4 = TES=601D0D Akku-~AuBenbord-Anlafl—~ und Hilfsenergie=-
anlage an Netz; ’

5 = TKS=11DT der Umschaltschiene fiir Akkumulator-

speisung; .

-~ Schiene fir Akkumulatorspeisung;

- Starkstromverteiler Spant 15;

Speisung Ablauf wvon Akku;

- Zuschaltung des Generators der Anlaf- und Hilfs-

O ® o
|

energieanlage;

10 - Schunt Sch2;

11 = DMR-400T der AnlaB-und Hilfsenergieanlage;

12 -~ Sch2 des Amperemeters fiir Aklu und AuBenbordanschlulB;

13 - TKS=-601D0D Zuschaltung Akku und Aullenbord;

14 - Speisung Ablauf von AuBenbordstromquelle;

15 = TKD-501D0D Akkuheizung;

16 -~ TKD=-501D0D Einschalten des WarmwasserbehHlters
der Toilette;

17 - Starkstromverteilerkasten;

18 -~ Starkstromverteilerkasten;

19 = Verteilerkasten im lLeitwerk;

20 = P0=4500 normal- Reserve;

21 = Motor MUS=7Aj;

22 - Toilettenspiilung;

23 -~ Heizung fiir Vereisungsgéber des Triebwerkes

links -~ rechts;
24 - Verteilertafel (zentrale Verteilertafel),
24~51-00
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Abb, 4 Verteilerkasten am Spant 15
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15
16
17
18
19
20

21
22
23
24
25
26
27
28
29

Verteilerkasten bei abgenommenem Deckel;

TKD-501DT Einschalten des Rremsautomaten;
Bremsautomat;

Flugdatenschreiber;

Kraftstoffumpumpe links = rechts;

Kraftstoffumpumpe links = rechts;

Schiene fiir Akkuspeisung;

zentrale Verteilertafel;

Montageplatte der Sicherungsautomaten links;
Montageplatte der Sicherungsautomaten rechts;
Starkstromverteiler rechts;

Speisung des Verteilerkastens der vorderen Tollette;
Montageplatte der Sicherungsautomaten rechts;
TKD=-501DT Einschalten des vollen Lichtes dexr Scheinwerfer links—
rechts;

Scheinwerfer;

Verteilerkasten der Fluggastkabine;

Hydraulikpumpe;

linke Montageplatte der Sicherungsautomaten;

rechte Montageplatte der Sicherungsautomaten;
TKD=501TD Einschalten des vollen Lichtes der Rumpfscheinwerfer
links - rechts;

TKE=-21PD1 Blockierung der Interzeptoren vom Fahrwerk;
TKE~-52PD1 Einschalten der Speisung SMI-1;
Starkstromverteilerkasten links;

Montageplatten der Sicherungsautomaten links;
Rumpfscheinwerfer;

Betankung;

PT1000Z5 normal;

PT1000ZS Reserve;

Schild an der Innenseite des Deckels,
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Abb, 5 Verteilerkasten (links und rechts)

1=
Qom
3
b=
5=
-
J=-
Sue
Qe
10~
11-
12-
13=
14
15~
16~
17
18~
19~
20—

1=~
22~
23~

24~

25~

26~
27~
28~
29~
30~
31~
32-
33-
3l
35~
36—
37~
38~
39~
L0~
41—
42
43=-

b=
45~

46—
47~

Verteilerkasten (links) bei abgenommenem Deckelj;

nur fiir Verteiler links;

Verteilerkasten rechts;

Verteilerkasten am Spant 15;

zentrale Verteilertafel;

Kraftstoffpumpe Nr, 3, 3. Integralbehdlter rechts;
Landeklappenmotor Nr., 2;

TKS=101K0D Landeklappen ausfahren Motor Nr. 2;

TKS-101K0D Landeklappen Einfahren Motor Nr, 2;

DKS~101K0 Landeklappen einfahren Motor Nr, 2;

Kraftstoffpumpe Nr., 8, 2, Integralbehdlter rechts;

TEKD~501D0D Einschalten der Kraftstoffpumpen rechtes- Triebwerk;
TKS=101K0D Klappe ausfzahren Motor Nr. 2;

TKS-101X0D Klappe einfahren Motor Nr, 2;

DKS-101K0 Klappe einfahren Motor Nr., 2;

TKD-20D1 Einschalten der UmwHlzpumpen;

Verteilerkasten Bordkiiche;

Klappe Motor Nr. 2;

TKE~52P0DG Kupplung der Klappe Motor Nr., 2;

TKE=-21PDT Abschalten des Kreises Einfahren/Ausfahren der ILandeklappen
beim Ausfahren/Einfahren;

TKE-54PD1 Steuerung der Iandeklappen Einfahren/Ausfahren;
TKE-52PD1 Steuerung der Umpumpen links-rechts;

TUE-101V Verzdgerung des Einschaltens des Einfahr-/Ausfahrkreises der

‘Landeklappen beim Abschalten des Ausfahr-/Einfahrkreises;

Schild an der Deckelinnenseite;

Verteilerkasten links;

zentrale Verteilertafel;

Kraftstoffpumpe Nr, 3, 3., Integralbehdilter links;

Landeklappen Motor Nr,., 1;

Verteilerkasten am Spant 15;

Klappe Motor Nr. 13

TKS=101K0D Landeklappen ausfahren Motor Nr, 1;

DKS=-101K0 Landeklappen einfahren Motor Nr. 1;

TKS=-101K0D Landeklappen einfahren Motor Nr. 1;

Kraftstoffpumpe Nr., 8, 2, IntegralbehHdlter links;

TKD=~501D0D Einschalten der Kraftstoffpumpen linkes Triebwerk;

TKS=101K0D Rumpfklappe ausfahren Motor Nr., 1;

DKS-101K0 Rumpfklappe einfahren Motor Nr., 1;

TKS=-101K0D Rumpfklappe einfahren Motor Nr, 1;

TKD-20D1 Einschalten der Umwdlzpumpen;

TKE~-52P0DG Kupplung der Rumpfklappe Motor Nr., 1;

TKE~54P0DG Abschalten der Automatik bei Handbet#dtigung der Landeklappen;
TKE-52PD1 Steuerung der UmwHlzpumpen links-rechts;

TWE-101W Verz8gerung des Einschaltens des Ein-/Ausfahrkreises der Lande~
klappen beim Abschalten des Ausfahr-/Einfahrkreises;

TKE-21PDT Abgabe von Signalen an BSU beim Einfahren/Ausfahren der ILande-
klappen;

TKE~-21PDT Abschalten des Ausfahr-/Einfahrkreises der Landeklappen beim
Ausfahren/Einfahren;

TKE-54PD1 Steuerung der Iandeklappen Ausfahren/Einfahren;

Schild an der Deckelinnenseite, ZZ;
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Abb, 6 Verteilerkasten des Rumpfheckteiles

0 3O\ FEwn

P T UL G G
U &S W OWw

16

17

18

19

20

Elektrische Rasierapparate;

Anzeiger RAU;

Sehmierstoffvorratsmesser;

Beleuchtung;

1. Kanalj

2., Kanal Rumpfheckteil;

Deckenleuchte;

aus;

Handlampe;

autonome Pumpstation;

Iinschalten des URW~42 Nr. 1;

Speisung des URV-42 Nr, 1;

Kithlschrank Nr. 1;

Kihlschrark Nr, 23 o

TKE~52PD1 Abschalten der Heizung der Anlall~ und Hilfs~
energieanlage am Boden;

TKE~201DT Einschalten der FeuerlSschanlage der Anlal-
und Hilfsenergieanlage;

TKE-56PD1 Linschalten des NS=45 und des Doubliersystems
des Hydraulikverstidrkers des Selitenruders;

TKD=511D0D Einschalten des URVW~42 Nr, 1 vom Aullenbord-
anschlufll Nr, 1;

TKE-52PD1 Abschalten der Heizung der Anlafi-= und Hilfs-
energieanlage bel Brand;

TKE~-56PD1 Umschalten des Angzeigers des Schmierstoff-
vorratsmessers,
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Abb, 8 Verteilerkasten des Leitwérkes-Antrieb MUS (Ansicht in Flugrichtung)

1-Tafel des Antriebes MUS; et 6~TKD~501D0D Einschalten Motor Nr. 1,2;
2-TKS-201DT Stabilisatorheizung; 7=-TKD=514DT Stabilisator Verklelnerung/
3~zentrale Verteilertafel; Vergriferung des Winkels Motor Nr, 23

4~Stabilisatorheizung links-rechts; 8—TKD-511DT Stabilisator Verkleinerung/
Vergrtferung des Winkels Motor Nr.1;

5-~Handlampe;
9—Sohild der Antriebstafel MUS am Luken~
deckel,
24-51-00
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Verteilerkasten des Leitwerkes~Stabilisatorheizung (Ansicht in PFlug~
richtung) :
i~Tafel der Stabilisatorheizung; 2-TKS~401D0D Enteisungssektionen des Stabili-
sators; 3-~-Stabilisatorenteisung; 4~Schild der Tafel der Stabilisatorheizung am
Lukendeckel, )
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Abb, 10 Verteilerkasten der PFluggastkabine

N

X 3 O Ul & W

1
12
13
14

15
16
17

Heizschrank;

TKS=401D0D Abschalten der Schiene der
Gebrauchsgerite;

Tauchsieder;

Iinschalten des URV Nr, 1;

Ventilator der RBordkiiche;

TKD-501D0D Touchsieder;

Dioden;

£62-b=450/10 Salon;

RSI-2 Abschalten der Klingel;

RSM=1 Ruf des Stewards zur Toilette vorn — hinten;
RSI=1 Ruf von den Passagieren;

Salon;

Besatzung;

TKE=52PD Zuschalten des URW Nr. 1 vom AuBenbord-
anschlufl Nr, 1;

TKE=-54PD1 Ruf von den Passagieren Kabine vorn - hinten:
TKE-21PDT Abschalten des Tauchsieders;

TKE-22PD1U Kontrolle UfK-2,

24=51~-00
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Jechselstromverteiler 115 V
Beschreibung und Wirkungsweisq

Der Wechselstromverteiler 115 V dient zur Verteilung der Elektroenergie und zur
Umschaltung der 3Speisung an die Verteilernebtze. Konstruktiv ist der Verteiler
als Block gefertizt, mit Steckverbindunien der Serie 22D, An der Frontplatte
befinden sich in Spezialhalterungen die Sicherungzen Typ "SP" fiir Nennstrime

ivon 1 A bis 15 A und drei Nebenschlufiwiderstidnde zur Rezelung der Scheibenhei-
izung der Besabtzunzskabine. An der Riickseite der Montazeplatte sind die Haupt-,
die Hilfs~ und die Notschiene angebracht.

Weben der ilontageplatte (oben rechts) befindet sich eine Steckdose zum Anschluf
von Priifgeriten. Die Frontplatte des echselstromverteilers 115 V zeist Abb. 1.
An der Riick-~ und Seitenwand des Verteilers befinden sich die Schaltrelais und
die Schaltschiitze zum Zuschalten der Umformer PO-4500 ans Netz. Der Vechselstron
verteiler 115 V befindet sich an der rechten Seite der Navigatorkabine zwischen
Spant 4 und 5. Die Anordnung des Verteilers zeizt Abb. 1 (24-00-00).

24~52-01
Seite 1
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Abb, 1 Vechselstromverteiler 115 V

1 - Priifgeriteanschlull;
2 - NebenschluBwiderst&nde der Scheibenheizung am Boden;
3 -1, Pilot;
4 - Navigator; 22 = Kraftstoffvorratsmesser;
5 =~ 2, Pilot; 23 = Triebwerkstemperaturmesser;
24- 6 - KURS-IP; ’ 24 - links;
o 7 =~ Ventilatoren; 25 = rechts;
8 = Entfernungsmesser; 26 = Mikron;
9 -~ SWOD; : 27 - AUASP;
10 - Radar; - 28 = Wechselstromvoltmeter;
11 - Erzeugnis SRO; 29 - NAS=1A6K;
12 -~ Funkhthenmesser; 30 - Vibrationsmesser;
13 = Vereisungsmelder; " 31 =~ Kraftstoffautomat;
14 - ART Kabine; 32 = Trafo;
15 = Besatzung; 33 -~ Scheibenheizung;
16 - vorn; 34 = Pluggastraumbeleuchtung;
17 ~ hinten; 35 - Elindleuchte;
18 = Kraftstoffdurchsatzmesser; 36 - Steckdose 115 V Vechselstrom;
19 - linkes Triebwerk; 37 -~ LANDYSCH,
20 - rechtes Triebwerk;
21 = links, rechts und Betamkung; N

24-52~01

Seite 2
16441973



Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Signal- und Verteilertafel
Beschreibung und Wirkungsweise

Die Signal- und Verteilertafel ist ein gemeinsames Verteilergeridt des Gleich~-

und Wechselstromnetzes.
In ihr befinden sich Sicherungen des Typs "SP" zum Schutz der Stromkreise der

Leuchtstofflampen der Fluggastrdume (1. und 2. Gruppe) des 115-V-Wechselstrom-

netzes,

24=-52-02
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Tafeln der Sicherungsautomaten
Beschreibung und Wirkungsweise

Die Tafeln der Sicherungsautomaten und die Schalttafeln sind aus Leichtmetall
gefertigt und als Xidsbten ausgefiihrt, in denen sich Stromschienen befinden. An
den Stirmselten sind die Sicherungsautomaten bzw. Schalter angeordnet. In allen
Tafeln der Sicherungsautomaten und in der Schalttafel des Navigators befinden
sich jeweils drei Schienen, von denen zwei (Nr. 1 und 2) dem Hauptnetz und eine
den Notnetz zugeordnet sind. Alle Tafeln der Sicherungsautomaten besitzen einen
Zugang von der Riickseite, um das Auswechseln der Sicherungsautomaten und die
Priifung der Installation zu ermdglichen. An der Frontseite befindet sich iliber
jeden Automat ein Schild mit dem Hinweis auf die Zweckbestimmung des jeweiligen
Automaten (Stromkreis, der abgesichert wird). Darunter ist der Nennstrom ange-
geben, bei dem der Automat anspricht (den Speisekreis unterbricht).

Zur Vermeidung des unbeabsichtigben Ein- bzw. Ausschaltens der Sicherungsauto-
maten sind an den Frontdeckeln der Tafeln Schutzgitter vorgesehen.

Alle an der Schiene des Notnetzes angeschlossenen Sicherungsautomaten sind mit
einem gelben Strich gekennzeichnet,

Die Schalttafel des ersten und zweiten Piloten, die obere Schalttafel der Pilo-
ten, die Schalttafel des Stewards, die Sisgnaltafel und die Schaltertafel des
Navigators besitzen keine Schienen, sondern nur Xontaktschrauben. An der
Schalttafel des Stewards, der Schalttafel des Navitators und an der Signaltafel
werden als Ausschalter verschiedene Sicherungsautomaten verwendet. In den
Schaltplidnen ist neben der Bezeichnung dieser Automaten der Buchstabe "7" ange-
geben. 7enn an einer Schalttafel zlelchzeitlig Sicherungsautomaten und Schalter
angeordnet sind, so sind die letzteren daran zu erkennen, daf sie keine Zahlen-
angabe besitzen.,

Die Lase der Tafeln der Sicherungsautomaten und einiger Schalttafeln mit Siche-
rungsautomaten im Fluzzeug ist aus Abb. 1 (24-00-00) zu ersehen. Ihr Aufbau und
die Beschilderung geht aus den Abb, 1 bis 7 und Abb. 3 (24-30-00) hervor.

Die Schalttafeln des ersten und des zweiten Piloten befinden sich an den Trieb-
werkbedienpulten, die obere Schalttafel an der Decke der Besatzungskabine, die
Schalttafel der XKlimaanlage rechts neben dem Geritebrett des zweiten Piloten
und die Schalttafel des Navigators rechts vom Geridsebrett.

24-53-00
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Abb, 1 ILinke Tafel der Sicherungsautomaten

1=

Rem

Fe=

lfom

S

(.

7=

e

G
10~
11=
12~
13-
1=
15~
16
17~
18~
19
20~
21~
2o~
23-
24~
25=
26-
2=
28~
29~
30~
31~
32
33-
34—
35~
36—
37~
38~
39~
40~
44m
42m
43m
Ll
45~
46—
47~
48=
49
50—
59
50—

SPU Sendung;

Signalisation der Grenzgeschwindigkeit;
Fahrwerkbetdtigung;

Signalisation Fahrwerk und Interzeptoren;
Interzeptor;

Brandhdhne links - rechts;

Haupthahn;

Feuerltschanlage;

Signalisation;

Einschalten der Beh#lter;

Gondeln;

Triebwerke;

AnlafBturbine;

Positionslichter;

Umw&lzpumpen;

1. und 3, BehZltergruppe;

2, Beh#ltergruppe;

Signalisation der TFunktion der Kraftstoffpumpen;
Anlassen;

Anlafl~ und Hilfsenergieanlage;
Kraftstoffventile, PSG;

Kraftstoffhahn;

Anlassen der Triebwerke;

Boden;

links;

rechts;

Tuft;

Beleuchtung;

linke Bordwand, mittleres Gerdtebrett;
rechte Bordwand, obere Schalttafel;
Heizung PPD, 1, Ilugzeugfiihrer;
Mirkzon;

Speisung Putj;

Umwdlzpumpen 1-=3;
Kraftstoffverbrauchsautomat;

Heizung;

Scheibe;

1. Pilot;

2., Pilot;

PPD 2. Pivot und Navigator;
Scheinwerfer;

Tragfligel;

Rumpf ;

Schwenken des Bugrades;

Steuerung Hydraulikpumpe Hydraulikakku;
Signalisation Hydrauliksystem;
Doublierung des Hydrauliksystems des Seitenruders;
automatischer Trimmer;

Autopilot;

Speisung;

Kreiselvertikale;
Lichtsignalfeuer. : i
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1) TPHMMEPH

2) 3) ABAP,
3NEPOHHU 4) KO/bLEB.
JIEB, NPAB. ‘ PI¥ PR Ir7YCHIUT.

9 ¢ 9 0 o

C

6) r/vcumr.| nEMNeEP PHCKAHUS 7)

MEXAH, 1 KAHAl 2
PR
10 10 10
9)
8) YIPABJ/L. 3AKPH/IK. YIPABJ. ULIHTKOM

MOTOP MOTOP

@ ¢ ©

-]
< ]
[« ]
¢ ]

10) YNPABJL

CTABHIIH3.
MOTOP

Abb., 3 Tafel der Sicherungsautomaten des ersten Piloten
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Abbs. 3 Tafel der Sicherungsautomaten des ersten Piloten

-~ Trimmruder;

- Querruder links - rechts;

- Seitenruder;

- Hohenruder;

Hotzirkulation des Hydraulikverstidrkers;

- Hydraulikverstirker Jeitenruder;

- Gierdidmpfer Kanal 1, Kanal 2;

- Betitigung der Landeklappen Motor Nr, 1, HMotor Nr. 2;
- Betdtigung der Rumpfklappe Motor Nr, 1, lotor lir. 2.

W O30 WV FE W -
|

24~53-00
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Abb. 4 Obere Schalttafel der Piloten
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10~
11~
12~
13-
14—
15=
16m
17~
18~
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20~
21~
22~
23~
24~
25~
26—
27~
28~
29~
30~

31
32-
33~
34
35=

37~
38=
39~
40-
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o~
43~
4~
45~
46-
47~
48~
49~
50~
51—
52
53—
5~
55~
56~
57~
58~
59~
60—
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PRT Triebwerke, links = rechts;
Drehzahlbegrenzung;

Arbeit;

Kontrolle;

aus;

Ausfalls

autonomes Hydrauliksystem,
automatisch;

erzwungen;

Hydraulikverstdrker des Seitenruders;
Zirkulation;

ein;

Gierddmpfer;

1. Kanal;

neutral;

Hydraulikforderpumpe;
Radschwenkung 559;
Funkhthenmesser;

Flillen des Hydraulikakkus;
Umschalten ZGW;

links AP;

rechts Kontrolle;

SWOD Kennung;

KURS-MP Speisung;

PUTJ;

Lichtsignalfeuer;
Positionslampen;

aus;

Zuschaltung NKP-~4 an ARK-15;
Abschalten des Trimmruders des
H6henruders;

Tlugbelaster ein;

erzwungenes Einschalten;
H8hne;

Brandhahn linkes Triebwerk;
Brandhahn rechtzs Triebwerk;
Haupthahn,

offen;

geschlossen;

TFeuerldschanlage;

Brand im Triebwerk links - rechts;
Brand in den Triebwerksgondeln
links - Hilfskraftturbine - rechts;
Feuerldschbehilter;

erste Reilhe automatisch;
zwelte Reihe; -

dritte Reihe;

Einschalten der Beh#lter;
Einschalten des Systems;
Uberpriifen der Brandmeldelampen;
aus;

Betdtigung der Scheinwerfer;
links;

rechts;

eingefahren;

aus;

ausgefahren;
Scheinwerferlicht, klein;
grofll, links - rechts; :
Tliren und ILuken 6ffnen;
Klinken schlieBlen;

Umpumpen automatisch,
Handbetidtigung;

61—

62=
63

64~
65=
66~
67=
68—
69~
70-

7M1=
72—
73=
74—
75-
76—
77-
78=
79~
80~
81=
82=-

83~
84—
85~
86~
87~
88=-
89—~
90~
91
92—

93-
94—
95-
96~
97~
98-
99~
100~
101~

Reihenfolge der Kraftstoff-
entnahme nach Gruppen,

Lampe leuchtet auf - Gruppe
einschalten;

Handeinschaltung der Umwdlz-
pumpen ;

erzwungene Funktion der Kraft-
stoffpumpen;

Inteisungsanlage;

Tragfliigel Seitenflosse;
Stabilisator;

Triebwerk;

Heizung;

Verglasung zwelter Pilot;

PPD zweiter Pilot;

Navigator und AUASP;

Pritfung der Heigzung PPD;
erster Pilot;

zweiter Pilot und Navigator;
Arbeit der Kraftstoffpumpen;
linkes Triebwerk;

Anlafl-= und Hilfsenergieanlage;
rechtes Triebwerk;
Entnahmebehilter;

Automat links;

Versorgung der Triebwerke;
Automat rechts;

links und Anlafl—= und Hilfsener-
gieanlage;

rechts;

Heizung;

PPD erster Pilot;

Verglasung erster Pilot;
Autopilot;

Kabinenverglasung mehr;
weniger;

Bremsautomat;

links;

Anlassen der Triebwerke in der
Tuft;

APD arbeitet;

rechts;

linkes Triebwerk;

rechtes Triebwerk;

AnlaBl~ und Hilfsenergieanlage;
Anlassen in der Iuft;

Betrieb;

Ausfalls

S“bop.
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Passagierflugzeug TU-134 A

Wartungshandbuch
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Abbs, 5 Schalttafel des Stewards Nr. 1

2-Passagiere;

3=5alons;

4=Jteward;

5=-Toiletten, vorn - hinten;
b-ein;

7-Besatzung;

8~1dschen des Rufsignals;
9-Abschalten der Klingel;
10=i{lingel;

11-llummern der Pliatze;
12~Rufumschaltung;

13-in die Xabine;

14=in die hintere Toilette;
15-~Beleuchtung;

16-Bordbuffet;

17-vorderer Gepdckraum;
18-~Nachtbeleuchtung;
19-Dienstbeleuchtung;
20=Cesamtbeleuchtung der Jalons;
21=1, Gruppe;
22=-2, Gruppe;
23=Toilette;
24=Ventilator;
25~Llektrorasierer;
26=Bordbuffet;
27=~ein;
28-Ki{hlschrank;
29-Kochplatten;
30-Prifung ULK-2;
31~llassererhitzer;
32-Einschalten des Umformers;

33-untere Stellung -~ ein.
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Sicherungskasten der Umformer PO-4500
Beschreibung und Wirkungsweise

In den Sicherungskdsten der Umformer PO-4500 befinden sich zwei Sicherungen
IP-75 zum Schutz der Umformer gezen Stromiiberlastungen im Wechselstromnetz.
Die Sicherungskidsten der Umformer PO-4500 sind im hinteren technischen Raum am
Steg des Spantes 55 éngebracht.

245401
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Sicherungskasten des Umformers PO-5004
Beschreibung und Wirkungsweise

In den Sicherungskiésten des Umformers PO-500A befinden sich drei Sicherungen:
- zwel Sicherungen SP-10 zum Schutz des Umformers gegen Wechselstronmilberlastung;

~ eine Sicherung SP-2 sichert den Steusrkreis des Relais TEKE-52PD zum Umschalten
der Stromversorgung des Notnetzes ab.

Der Sicherungskasten des Umformers PO-500A befindet sich im ersten technischen
Raum am Trdger des Kabinenbodens beim Spant 16,

24-54-02
Seite 1
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Sicherungsautomaten (AéSG)1)
Beschreibung und Wirkungsweise

Die Sicherungsautomaten sind einpolige hermetische Hebelschalter, die nach dem
Bimetallprinzip arbeiten. Der Strom flieBSt durch einen Bimetallstreifen, der
sich bei Uberlastung erwidrmt und durchbiegt und damit die Feder des Kontaktes,
die das Abschalten bewirkt, freigibt. Die Sicherungsautomaten sind auf einen
Ansprechstrom zwischen 2 und 40 A eingestellt. Entsprechend lautet die Begzeich-
nung ASS-2 bis ASS-40.

1)Im weiteren Text erfolgt die Angabe ohmne den Buchstaben G, also nur Aés.

24-55=00
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Uberspannungsschutzschalter AéP—SM, 4, Serie

) Beschreibung und irkunzsweise

' 1. Allzemeines

Der Uberspannungsschutzschalter ASP-BM, 4, Serie dient zum Schutz des Gleich-
stromnetzes bel Spannungsspitzen, die durch zu hohe Erregung des Generators
bzw. durch den Ausfall des Spannungsreglers verursacht werden konnen.

1.1. Technische Daten des Jberspannungsschutzschalters

1. Nennspannung 28,5 V=~
2. Nennsvrom im Kreis der Xraftkontakte €154
3. Generatorspannung, bei der der Uber-
spannungsschutzschalter in allen Havarie-
fdllen, die mit dem Ausfall des Span-
nungsrezlers oder zu hoher Erregung des

Generators zusammenhdngen, ansprechen

nuB €34 Vund 2327V
Achtung! Der Jberspannungsschubtzschalter spricht nicht auf kurzzeitige
Schaltiberspannungen des Generators an (unstetige Rezelung).
4, Betriebsart Dauerbetrieb
5. Masse £ 1,8 kg
6. Funktionssicherer Betrieb bei folgenden
Bedingungen :
a) Lufttemperatur in °C
Hohe . Kurzzeitbetrieb
Dauerbetriebd (nach je 2 Flugstunden)
0 +60+3 bis =-60+3 -
0 bis 20| +50+3 bis -604+3 +60+3 Dauer 15 min
0 bis 25 - +60+3 Dauer 5 min

b) relative Luftfeuchtigkeit 95+3 % bei +4045 °C
7. Eigenschaften gegen mechanische Einwirkungen:

a) Schwingungsverhalten ohne Stdrungen im Frequenzbereich von 20 bis 200 Hz
mit Amplituden, die Beschleunigungen von 2,4 bis 4,5 g entsprechen,

b) Schwingungsfestigkeit im Frequenzbereich von 25 bis 200 Hz mit Amplituden,
die Beschleunigungen von 2,5 bis 4,5 g entsprechen,

c) Stoffestigkeit gezen kurzzeitige Erschiitterungen mit Frequenzen von 40
bis 100 StoBen/min mit einer Amplitude, die 4 g entspricht,

f) Bestindigkeit gesen lineare Beschleunigungen bis 9 g.

Der Schutzschalter AéP—SM, 4, Serie besteht aus folgenden Bauteilen, die auf
elner gemeinsamen Grundplatte montiert sind:

-~ Verzdgerungsrelais RéD—M,

- Relais TKE-21PD,

'~ Relais TKE-1R2D,

- Knopfschaltschiitz KNK-M,

~ 5 Widerstdnde, davon sind zwel (R4 und RS) im gegebenen Flugzeuz unwirksam.
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Passaglerflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Die Prinzipschaltung des Uberspannungsschutzschalters AéP—BM, 4, Serie ist auf
Abb. 1 darzgestellt.

Das Relais R3D-M hat eine spannungsabhingize Zeitverzdgerung. Die Wicklung des
Relais ist mit der Nebenschluﬁerrrsefwicklung parallel geschaltet und sichert
die Generatorspannung. Die Zeitverzdgerung ist fiir die Trennung des Ansprechens
und zur Vermeidung des falschen Ansprechens des Relais bei kurzzeitigen Span-
nungsspitzen notwendig.

Das Knopfschaltschiitz KMMK-=M hat Impulswirkung. Es besitzt eine Kugelsperre,
zwei Paar Kraftkontakte, davon ein Paar normal geschlossene und ein Paar normal
gedffnete und zwei Hilfskontaktpaare, davon entsprechend ein Paar normal ge-
schlossene und ein Paar normal gedffnete (bei gedriicktem Einschaltknopf). Die
normal geschlossenen Kontakte sind in den Kreis der Erregerwicklung des Gene-
rators geschaltet und mit dem Widerstand R3 (20 Ohm) nebengeschlossen, die ge-
schlossenen Hilfskontakte sind in den Stromkreis der Wicklung des Einschaltre-
lais des DMR und der Wicklung des Relais (2) des Uberspannungsschutzschalters
ASp-8M geschaltet,

Die normal getdffneten Haupt- und Hilfskontakte werden in der Schaltung des ge-
gebenen Flugzeuges nicht genutzt.

Das Relais (3) erh#lt seine Spannung vom Generatorschalter, seine Kontakte sind
in den Stromkreis der Ausgleichwicklung des Spannungsreglers geschaltet. Die
gedffneven Kontakte des Relais (2) sind in den Stromkreis der Wicklung des
Knopfschaltschiitzes XKNE-M geschaltet., Die Widerstidnde RZ und R, regeln die Ein-
schaltspannung fiir das Relais RéD-M, der Widerstand R5 fungiert als Ballastwi-
derstand fiir den Kreis der Erregerwicklung des Generators.

1.2. Wirkungsprinzip des Uberspannungsschutzschalters

Bei Ansteigen der Generatorspannung iiber 34 V zieht nach einem bestimmben Zeit-
abschnitt (0,07 bis 1,5 s8) in Abhi#ngiszkeit von der Grohe des Spannungsimpulses
das Relais R3D-M an, Uber die Kontakte -dieses Relais wird Minus auf die Wicklung
des Relais (2) gezeben, das Relals spricht an und gibt Plus auf die Wicklung des
Schaltschiitzes XNK-M. Das Schaltschiitz spricht an und

- trennt den Stromkreis der.Erregerwicklung des Generators und
- macht das Relais DMR stromlos, das den gestdrten Generator vom Netz abschaltet

Beim Ansprechen des Schaltschiitzes KNK-M hebt sich dessen Schaft und wird mit
dem Kugelschlof verriegelbt. Zur Riickfilhrung-des Schiitzes in die Ausgangsstellung
muB der Knopf "Ein" am Geh#duse gedriickt werden,

Die Kontakte des Relals (3) unterbrechen den Stromkreis der Ausgleichwicklung
des Spannungsreglers, um eine gleichmiBige Verteilung der Belastung zwischen den
parallel geschalteten Generatoren zu ermdglichen.

Zur periodischen Priifung der Funktionstiichtigkeit der Uberspannungsschutzschal-
ter befindet sich im hinteren Gepidckraum zwischen den Spanten 48 und 49 an der
linken Bordwand eine Bodenpriiftafel fir die Uberspannungsschalter ASP-8M, An
dieser Tafel sind vier Priifknopfe 5KS fiir die Uberspannungsschutzschalter der
Generatoren GS-18T0 und ein Priifknopf 204 KS fiir den Uberspannungsschutzschalter
‘des Generators GS-12T0 angebracht. Die Priifung erfolgt durch Driicken der Kndpfe

24-=55-01
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

beil arbeitenden Generatoren und eingeschalteten Differential-Minimalrelais.

Achtung! Die Priifung des Ansprechens der Uberspann sschutzschalter ASP-8M mit
Hilfe der Priifkntpfe darf nur am Boden erfolgen!
Beim Driicken des Knopfes wird Plus unter Umgehung des Widerstandes (22 Ohm) auf
das Relals RSD-M geseben und der Uberspannungsschutzschalter ausgeschaltet.
Das Ansprechen des Uberspannungsschalters wird nach dem Aufleuchten der Signal-
lampe fiir das Abschalten des Generators bzw. nach dem Verldschen der Lampe
"Generator Anlaf~ und Hilfsenergieanlage ein" bestimm%., Nach der Priifung wird
das Schaltschiitz KiiX~M durch Driicken des Knopfes "Ein'" am GehHuse des Uber-
spammungsschutzschalters in die Ausgangslage zuriickgebracht. Die Uberspannungs-
schutzschalter befinden sich im hinteren Gepidckraum iiber der zentralen Vertei-
lertafel.
Der Isolationswiderstand zwischen den Klemnen der Trennstecker gegen das Geh&use
des Uberspannungsschutzschalters muB im kalten Zustand mindestens 20 liegohm, im
warmen Zustand mindestens 2 Megohm betragen. Der Uberspannungsschutzschalter
wird im Wartungsbetrieb nicht nachreguliert oder repariert, er ist bei Auftre-
ten von Fehlern auszutauschen.

2. Uberspannungsschutzschalter ASP-8M, 5. Serie fiir GS-12TC

Der Schubtzschalter ASP-8M, 5. Serie dient zum Schutz des Gleichstromnetzes bei
Spannungsspitzen. Der Schalter arbeitet gemeinsam mit dem Spannungsregler RN-
180M und dem Differential-Minimalrelais DIMR-400T. Iir ist unter den verschieden-
sten klimatischen Bedingungen einschlieflich der Tropen einsetzbar.

2.1. Technische Daten des Uberspannungsschutzschalters

1. Ansprechspannung im Havariefall

- unter normalen Klimaverh#ltnissen 330,37V
- unter Verh#ltnissen nach den Punkten 4 und 5 33 + 0,6 V

2. Ansprechzelt bel platzlibher Spannungserhshung :

bis 37 V 0,25 bis 0,7 s (unter porma-
len Klimaverh#ltnissen)

bis 37 V 0,17 bis 0,9 s (unter Ver-
hiltnissen nach 4 und 5)

bis 60 V 0,07 bis 0,1 s (unter norma-
len Klimaverh#ltnissen)

bis 60 V 0,05 bis 0,15 s (unter Ver-
hdltnissen nach 4 und 5)

3. Betrieb Dauerbetriedb

4, Funktionssicherer Betrieb unter folgenden Be-
dingungen :
a) relative Luftfeuchtigkeit bis 100 % bel +40 + 3 °¢c
b) Lufttemperatur von +60 bis =60 °C
¢) Luftdruck bis 41 Torr
d) zyklische Temperaturverinderungen von +80 bis ~60 °C,

24-55=01
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

5. Bestidndigkeit gezen mechanische Jinwirkungen in Richtung der Lingsachse:

a) Schwingunzgsverhalten ohne Stdrungen im Frequenzbereich von 5 bis 300 Iz
bel Beschleunigungen bis 5 g3,

b) Schwingungsfestigkeit im Frequenzbereich von 20 bis 300 Hz mit Amplitude
0,5 mm und Beschleunigung von 5 g,

¢) StoBfestigkelt bel Beschleunigunzen von 15 g und eilner Impulsdauer von
20 bis 50 us,

d) StofBbestindigkeit bel Zeschleunisungen von 15 g und einer Impulsdauer
von 20 bis 50 us,

e) Bestindigkeit gezen lineare Beschleunigungen von 10 g,

f) Transportfdhigkeit bel Beschleunigungen von 15 g und einer Impulsdauer
von 5 bis 10 us.

5, Masse 1,8 kg

2.2. Virkungsprinzip des Jberspannungsschutzschalters

Der Jberspannungsschutzschalter hat die Rauteile:

- Spannungsmelteil (Block BILN-1B), -~ Selektionsglied (Relals NP3-18/5),
- Verzdzgerungsbteil (Relais RSD-1iD), ~ Stellglied (Schaltschiitz KK-U).

Der Block BIN-13 (U1), Abb, 2, 1st eine Briickenschaliiung mit einem nichtlinearen
Zlement, in die eine [riode geschalbtes ist. Die Briicke wirkt auf eine Auszangs—

verstirkerstufe, Jer Block U1 ist an die Klemmen des Generztors G5-12T70 geschal-
Set. EZr reaziert auf jede Uberspannung uné zibt eln entsprechendes Signal an das

Qelais RSD-1M <R3)’ das eine umgekehrte Spannungs~Zelt-Charakteristik hatb.

Das Relails R3 spricht mit elner bestimmten Verzdgerung an und schaltet mit sei-
nen Kontakten das Schaltschiitz KNK-U (R2) ein, das die Zrrezung des Generators
unterbricht., Zur Rickfithrung des Uberspannungsschubzschalters ir die Ausgangs-
lage 1st der Xnopf "Zin" am GehHuse zu driicken.

Die wWiderstinde RB und R, sind Belassungswiderstinde im Signalkreis., Die Poten~
tiometer R, und R3 dienen zur Kontrolle des Uberspannungsschutzschalters. Die
Diode D1 ist fiir die Unberbrechung der Zrregung des Generators bei falscher Po-
lung vorgesehen. Das Relals R, zum Einschalten der Ausgleichkreise bei parallel
geschalteten Generatoren wird fiir die AnlafB- und Hilfsenergieanlage genutzt,
Die Funktionskontrolle des Uberspannungsschutzschalters am Boden erfolgt bei
laufendem Generator und eingeschaltetem Differential-Minimalrelais DMR-400T
durch Driicken des Kropfes. Das Ansprechen kann durch das Verldschen der Lampe

"Generator AnlafB- und Hilfsenergieanlage ein' kontrolliert werden. Nach der Pri-

fung geht das Schaltschiltz KiK-U bel Driicken des Knopfes "Ein" am 3chalterge-
hduse in die Ausgangslage zurlick,
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Abb, 2 Prinzipschaltung des Uberspannungsschutzschalters AéP-SM, 5. Serie
Bezeichnungen:
Ry TPotentiometer PPé—hB-?k +10 %

Potentiometer PPS=~43-150 Ohm 10 %

2 / RB’ R, Regelwiderstand OMLT-0,5-100 x10 %

R; Potentiometer PPS-43-1k £ 10 %

Dy Diode D~2314

Ry Relais TKE~22P1G

R, Schiltz KNK~U

Relais R3D~-1M

Relais RSP~-18/5

U1 Spannungsmeflblock BIN-1B

Sch1 bis Sch3 ~ Trennstecker

1= +27 V von GS=12T0;

2= zum Einschalten des DMR-400T;
3~ Kontroll~Sch3; ,

4=~ zum Prifimopf ASP-8M,
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Schmelzsicherungen im Gleichstrombordnetz
Beschreibung und Wirkungsweise

Die Sicherungen sind zum Schutz der Leitungen und Verbraucher gegen Stromiiber-
lastungen bestimmt. Im Flugzeug werden drei Sicherungstypen verwendet:

~ Schmelzsicherungen in Glasrdhrchen vom Typ "SP",
-~ Tridge Schmelzsicherungen vom Typ "IP",
- hochschmelzbare Sicherungen des Typs TP,

Die Sicherungen SP bestehen aus einem schmelzbaren Silberdraht, der in ein Glas-
rdhrchen mit Metallenden eingeschlossen ist. Diese Sicherungen sind fiir Nenn-
strome von 1 bis 20 A vorgesehen.
Die Trdge Schmelzsicherung ist ein kombiniertes Netzsicherungselement mit einem
schmelzbaren Federkontakt zum Schutz gesen ldngere Stromiiberlastungen und einem
Schmelzdraht zum Schutz der Leitungen und Verbraucher gegen hohe kurzzeitige
Stromiiberlastungen (Kurzschliisse). Die Sicherungen IP sind ausgelegt fiir Nenn-
strome von 5 bis 250 A.
Die hochschmelzbaren Sicherungen TP sind elektrothermische Bordnetzsicherungen
mit einem Schmelzdraht zum Schutz gegen kurzzeitige hohe Uberlastungsstrime
(Kurzschliisse). Sie sind vorgesehen fiir Nennstrome von 200 bis 900 A. An der
Stirnseite des Gehiuses befindet sich ein zerstdrbares Anzeigefenster zur visu-
ellen Xontrolle der Sicherunzgen,
Die Sicherungen IP und TP sind mit Kontaktbolzen in den Verteilerkiésten befe-
sbtigt. Zum Herausnehmen sind die Befestigungsmuttern so weit abzuschrauben, bis
Eie Laschen der Sicherungen frei sind und nach der Seite geschoben werden konnen,
ann kann die Sicherung in axialer Richtung von den Kontaktbolzen abgenommen
erden, Dabei mufl die Mutter nicht ganz von den Bolzen abgedreht werden. Der
Einsatz der Sicherungen erfolgt umgekehrt,
gie Sicherungen SP sitzen in besonderen Halterm DPW, die an den TFrontplatten
der Verteiler angebracht sind.

24-57-00
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Steckerverbindung 2RM und 2RMD
Wartung

1. Beim Ldsen und Verbinden von Steckerverbindungen (Block-, technologische und
Kontrollstecker) am Flugzeug miissen die folgenden Forderungen eingehalten
werden:

-~ Ldsen und Verbinden von Steckerverbindungen nur bei stromlosem Bordnetsz
vornehmen.

- Vor dem Verbinden die Ubereinstimmung der Kennzeichnung an den zu verbin-
denden Teilen der Steckverbindung priifen.

- PaBfedernut des kabelseitigen Steckers mit PaBfeder im Gerdteteil zur
Deckung bringen und Verbindung durch Drehung der Verbindungsmutter im Uhr-
zeigersinn von Hand bis zum Anschlag herstellen.

Zur leichteren Herstellung der Verbindung darf beim Hineindriicken des ka-
belseitigen Steckers dieser leicht auf und ad bewegt werden.

- Die vollstdndige Verbindung ist am Fehlen des Spiels zwischen kabelseiti-
gem Stecker und Ger#dteteil zu erkennen, dabei ist ein Nachziehen der Mut-
ter mit Schliissel zuldssig. '

~ Nach Herstellen der Verbindung sind die Stecker mit Draht zu sichern und
zu verplomben.

2, Bei Trennen und Verbinden der Stecker ist an jeder Steckerhdlfte auf folgende
Defekte zu achten:

- Risse im Gehduse und an den Verbindungsmuttern;

Deformierungen der Paffeder und der Nut;

Schdden an den Isolatoren;

Schmutz, Olspuren, Hydraulikfliissigkeit und Korrosion an den Kontaktfld-
chen (Buchsen und Stiften).

3, Geht das Gewinde der Verbindungsmutter infolge verschmutzten Fettes schwer,
8o ist das Fett mit Alkohol zu entfermen,

4, Stecker und Steckdosen ohne Gegenstucke sind mit technologischen Blindver-
schliissen zu schlieBen.

5. Mit technologischen Blindverschliissen sind auch alle zeitweilig getrennten
Stecker des Kabelnetzes und der Ausriistungsbldcke beli deren Ausbau sowie die
Stecker der Bodenausriistung und der Bodenkabel zu versehen.

6. Mit Stecker versehene Kabel diirfen nicht auf den Boden geworfen werden, kei-
nen Schlagbelastungen unterliegen oder geschleppt werden. Die Ausriistungs-
bldcke diirfen nicht am Kabel oder Stecker transportiert werden.

7. Bei Priifung des elektrischen Anschlusses diirfen keine MefBspitzen der Priifge-
rite (Me&filhler usw.) verwendet werden. Zu diesen Priifungen sind technologi-
sche Stecker zu verwenden.

Anmerkung: Die Kennzeichnung der Steckerverbindungen setzt sich aus den Bezie-
hungen 1hrer Klassifizlierungsmerkmale zusammen:

2RM%%BPN%%G2W1
T IIT IV VIIVIII X X
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I. Xonstruktive Ausfihrung:

2RH ~ kabelseitig, geriteseitig nicht druckdicht;

2RMD ~ kabelseitig und gerdteseitig nicht druckdicht zur Verwen-
dung an langen Leitungen;

2RMT ~ nicht druckdicht, Tropikausfihrung;

2RKDT ~ nicht druckdicht, Tropikausfihrung;

2RMG ~ geriteseitig druckdicht mit Glasisolatoren;

2RNGD ~ geriteseitiz druckdicht mit Glasisolatoren;

2RLGSPD -~ druckdicht durchfiihrend;

2RMGPD -~ druckdicht durchfithrend,

[I. PaBdurchmesser des Gehiuses von der Selte der Kontaktenden.
[II. Montagezweck des Steckertells:

B - zur lontage an Tafeln, Bldcken und Trennwinden;
K - zur iMontage an Xabeln.

IV, Form des AnschluBstickes zur Xabelbefestigung:

P - gerade;
U - gebogen.

V. Art der Verbindungsmutter:

E - fir abgeschirmtes Kabelbund;
N - fir nichtabgeschirmtes Kabelbund.

VI. Gesamtkontaktzahl
VII. Art der im entsprechenden Steckerteil liegenden Xontakte:

Sch -~ Stifte;
G - Buchsen.,

VIII. Kontaktsatz (auszedriickt durch den Durchmesser des Kontaktteils der

Stifte):
1 ~ alle Kontakte mit 1 mm Durchmesser;
2 - Kontakte mit 1 und 1,5 mm Durchmesser;
3 - Kontakte mit 2 und 3 mm Durchmesser;
4 - Rontakte mit 1 und 3 mm Durchmesser;
5 - Kontakte mit 1,5 mm Durchmesser;
6 - Kontakte mit 1,5 und 3 mm Durchmesser;
7~ Kontakte mit 1,5, 2 und 3 mm Durchmesser.
IX, Kontaktiberzug:
A - Gold;
W - Silber;
E - Nickel;
P - Palladium.
X, Zuldssige Betriebstemperatur der Stecker:
1 - 100°; 15 - 200°; 2 ~ 200°.
24=59-00
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Innenbeleuchtung
Defektensuche und Beselitizung

1. Beseitigung von Fehlern an der Innenbeleuchtung

Alle bel Betrieb und Prifung auftretenden Fehler an der Innenbeleuchtunzg haben
den gleichen Charakter; ihre Beseitizung besbteht in der Ermittlung der durch- 33
zebrannten Glihlampe einer Leuchbe und in der Gewdhrleistung einee festen Kon-

taktes in den Fassungen.
Zur Beseitigung der Fehler sind die entsprechenden Schaltpldne zu verwenden
und die defekten Bauteile auszuwechseln.

2. SicherheitsmafBnahmen beim Auswechseln von Leuchtstoff- und Glilhlampen

Zum Auswechseln der Lampen sind die Schalter des Stromkreises auszuscaalten.

Am Glaskolben einer Glilhlampe darf keine groBfe Kraft angelezt werden. Um Hand-
verletzungen durch Splitter einer zerbrochenen Gliuhlampe zu vermeiden, sollte
zum Auswechseln ein Tuch benutzt werden,

Zur Vermeidung von Verbrennungsen an den Hinden diirfen unter Strom befindliche
Gliihlampen nicht aus den Fassungen herausszenommen werden,

Durchgebrannte Sicherungen von Leuchtstofflampen sind nur mit einer isolierten
Zange aus den Kisten der Ersatzsicherunzen auszuwechseln.

33=00-00
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Y

leuchiouns der Besabzun sriume

&

e
Beschreibuns und Yiryun jsuelse

1. 3eleuchbtung der .Besatzunsskabine

n
D

Die Belcuchiung der Besatuun ;stabine besseht aus Leuchten filir rotes und weifes
Flutlicht mit Glihlampen des Typs 3.E28-2,8 mit rotem und SI20-2,8 mit weillem
Xoloen,

An der linken und rechten “and der Pilotenkabine sind Leuchten (13), Abb. 1,
zur Zeleuchbtung der Tulte, 3chalttafeln und der anderen an den /inden ange-
brachten Gerite angeordnet. Jede dieser Leuchten besitzt drei weifile und fiinf
rote Glihlampen. Die 3kalen flir die Bedienelemente der Trimmruder des Yihenru-
ders besitzen eigene Leuchton (17) mit einer Glihlampe 3M=-37 und zwei Glithlam-
pen 3.XK=-37. Die Pulte der Trimaruder werden durch Leuchbten (14) belcuchte?b,

in denen Je vier Gliihlaupen angebracht sind, und zwar zwei 3M-37 und zwei
SiK-37. Die Leuchten (16) zur Beleuchtung der Geribetafeln befinden sich am
Xabinendach iiber den Geritetafeln. 3ie sind bestickt mit je vier Glihlampen
3iR28-2,8 und je acht Glihlampen S5.K-28-2,8. Die unteren Teile der Geridtetafeln
werden mit Leuchbten (20) beleuchtet, die neben den Handridern des ersten und
zwelten Piloten angebracht sind, In jeder Leuchte vefinden sich je vier Glih-

~

lampen, davon zwei 31137 und zwel SMK-37. Auferden sind zusdHtzlich an den Geri-
ten P2-1P1 je zwel Leuchten des DIyps 37=1 (19) und am Gerit AGD zweil Leuchten
des I'yps AGL und AGP (27) angzebracht, in denen sich je eine Glithlampe 3i28-1,4
befindeb.

In der Leuchte (24) zur Beleuchtunzy der mitileren Gerdtebafel befinden sich
sechs Glihlampen SIK28-2,8 und drel Glihlampen 3M28-2,8. Zur Beleuchtung der
Uhr sind an deren Gehiuse zwel Leuchben 34 (26) mit Glithlanpen Sil=27 ange-
bracht., Zur Zeleuchtung des unteren Teils der mittleren Geritetafel befinden
sich an der oberen Geridtetafel zwei Leuchten (23) mit je zwei Gliuhlampen
31128-2,8 wné je zwel Glihlampen 3.H28-2,8.

Die Leuchte (21) zur Beleuchbtung der oberen 3chaltiafel der Piloten ist an
einer beweglichen 3pezialhalterung angebracht, wodurch das Licht im zewinsch-

T

ten 7inkel einfallen kann. Die Leuchte kann beli Iotwendigkeit in die Ausneh-
nung an der Kabinendecite versenkt werden. In der Leuchbte befinden sich sechs
Glihlampen 5LK28-2,8 und vier Gluhlampen Si28-2,8., Die welBen Lampen in dieser
Leuchie werden mit dem Umschalter 27FNG-15 (11) zur Beleuchtung der Pilobenka-
bine mit zwei Stellungen "Betriebsbeleuchtung” und "Hachtflug" umgzeschaltet,
welcher sich am AnlaB- und Kontrollpunkt der Anlafturbine befindet. Zur Be-
leuchtung des overen Geridtebretts an der oberen 3chalttafel der Piloten sind
drei Leuchten (22) angebracht. In den HuBeren Leuchten befinden sich je zwel
Lampen 3MX37 und Je zwel 3137, in der mittleren drei Lampen SIK37 und zwel
8M37. Die Bebtdtigung der Beleuchtung der linken Kabinenwand, des Geritebretts
des ersten Piloten und des mittleren Geritebretts erfolst durch den ersten
Piloten, die der oberen Schalttafel, der Geritetafel des zweiten Piloten und
der rechten Kabinenwand durch den zweiten Piloten. Bei Nachtflug und Notwen-
digkeit der Beobachtung des duferen Raumes (hauptsichlich bei Start und Lan-
dung) wird die Rotlichtbeleuchtung eingeschaltet. In allen ibrigen Fidllen so-
wie bel Fligen am Tage in grofen Hiohen und bei Bodenkontrollen in der Nacht
wird die WeiRlichtbeleuchtuns eingeschaltet., Die Bedienung der Beleuchtung ist

33-10-00
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Prinzipschaltung der allgemeinen Beleuchtung der Besatzungskabine

1-Leuchte SBK zur Belesuchtung der Kontroll- und Anlafitafel der AnlaB-
turbine;
2-Schalter zur Beleuchtung der linken Tafel der Sicherungsautomabten;
3-Leuchte SBX zur Beleuchtung der linken und rechten 7and der Piloten-
kabine;
4-Potentiometer PPS=44 zur elllgkeltsregelun
5=-Vorschaltwiderstand BLP-O 1-10 Ohm + 1 7;
6=Trioden P-217 zur Re*eluns der Spannung der Rot-ieiflichtbeleuchtung
7-Sicherungen SP-1A der Trioden;
8-Schalter fiir Rot-~VeiRlichtbeleuchtung;
9=Relais TKE~54PD1 zum Umschalten der Rot-lelﬁllchtbeleuchtuno,
10-Leuchiten SBK zur Belzauchtung des Pults des Autopiloten;
11-Umschalter der Beleuchtung der Pilotenkabine '"Notbeleuchtung -
Nachtflug";
12-Steckdose 47K fiir Handlampe;
13=Leuchte SBK zur Beleuchtung des Ausrustunwiicbrankes;
14-Leuchte zur Beleuchtung der Trimmerpulte;
15-Leuchte SBK zur Beleuchtung des Platzes des Funkers;
16-Le%chten zur Beleuchtung der linken und rechten Wand der Besatzungs-
kabine;
17-Leuchten zur Beleuchbung des Handrades der Trimmruder des Hohenru-
ders;
18~Leuchten zur Beleuchtung der Geritetafeln;
19-Lampen zur Beleuchtung der Gerdte PP-1PM an den Geridtetafeln;
20-Leuchten zur Beleuchtung des unteren Teils der Gerdtetafeln;
21=-Leuchte zur Beleuchtung der oberen Schalttafel;
22-Leuchten zur Beleuchtung der oberen Geridtetafel;
23~Leuchten zur Beleuchtung des unteren Teils der mittleren Gerite-
tafel; H
24-Leuchte zur Beleuchtung der mittleren Geridietafel;
25-Leuchte zur Beleuchtung des Hdhenmessers;
26-Leuchte fiir die Uhr;
27-Leuchten fiir kunstllchen Horizont AGD;
28-Leuchte fiir die linke Tafel der Sicherungsautomaten;
29-Leuchte fiir den Aprbeitstisch des Navigators;
30=-Leuchten fiir die Navigatorkabine;
31-Leuchte fiir Geridte "H" und "V'" beim Navigator;
32=-Leuchte SBK der Navigatortafel;
35~Leuchte fiir den KompaB KI-13;
34-Unschalter der KompafBbeleuchtung; .
35-Widerstand zur Helligkeltsregelung der KompaBbeleuchtung;
36=Schalter gzur Beleuchbtung der Luken der Fahrwerksgondeln;
37-Leuchten fir Luken der Fahrwerksgondeln;
38-Leuchte SBK fiir Arbeitstisch'des Navigators.

(1) -Akkuschiene;

~-1. Gruppe;

-2. Gruppe;
~Beleuchtung der Pulte KURS-MP;
~linke Tafel der Sicherungsautomaten;
-Verteiler am Spant 153
7) -Beleuchtung des Anzeigegerites des RW-5;
8 - bvelB9
- Rot;
0)=-Beleuchtung der Pulte XURS-MP;
1)-Beleuchtung des Anzeigegerites des IP-32;
2)=-Beleuchtung des IDR~1 rechts;
3)~Beleuchtung des Anzeigegerites des RW-5;
4)-Rechte Montageplatte der Sicherungsautomaten;
5)=Schwach;
6)=-Aus;
7 -Hell.

')Wird auf Sonderbestellung am Arbeitsplatz des Funkers angebracht.
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

an den Potentiometertafeln (linkes und rechtes) zusammengefalt. Die Pafeln be-
finden sich an den Xabinenwinden. Als Umschalter von R0t- auf eiflichtbeleuch-
tung dienen die Schalter G-15K (8), als Schalter und Helligkeitsregler sind
die Potentiometer PPS-44 (4) im Komplex mit den Trioden P-217 (6) und den Ji-
derstinden BLP-0,1-10 Ohm (5) vorhanden., Bei ausgeschalteten Schaltern JG-151
(8) schliefit das Relals TKE-54 PD1 (9) mit seinen Ruhestromkontakten die Strom-
kreise der roten Lampen. Bei Einschalten der Schalter (8) ziechen die Relais
und schalten die weifBen Lampen an die Stromversorsung. Die Trioden (%), die
Relais (9), die Widerstinde (5) und die Sicherungen (7) befinden sich im 3Be-
leuchtungsverteiler (linker und rechter Verteiler), die dementsprechend unter
dem Boden der Pilotenkabine an der linken Wand im Bereich von 3Spant 7 und an
der Trennwand von 3pant 9 (rechte Xabinenwand) befestigt sind. AuBer den Rot~
und Weiflichleuchten befindet sich am Ausriistungsschrank, an der linken und
rechten Xabinenwand je eine Leuchte SBK (3, 13). Diese Leuchten werden durch
Reszelwiderstinde eingeschaltet, und die Lichtstidrke ist regelbar. Die legelwi-
derstinde sind in die Armatur eingebaut, Zur Beleuchtung der linken Tafel der
Sicherungsautomaten befindet sich oberhalb der Tafel am Beliftunzsrohr eine
Spezialleuchte (28) mit zwei Glithlampen S!P8-2,8, die mit dem Schalter VG-15K
(2) an der Anlafschalttafel der Anlaf- und Hilfsenergieanlage unterhalb der
linken Tafel der Sicherungsautomaten eingeschaltet wird. Zur Beleuchtung der
AnlaB~ und Hilfsenergieanlage ist am Ausriistungsschrank hinter dem linken Pi-
loten die Leuchte SBX an einer Spezialhalterung angebracht. Zur Beleuchbtung
des Steuerpults des Autopiloten am oberen Funkpult sind zwei Leuchten SBX bel
Flugzeugen ab Serie 1108 angebracht. Zur Beleuchtung schwer zugidnglicher Stel-
len bei der Vartung befindet sich am Ausriistungsschrank die Steckdose 47X (12)
zum Anschlielen der Handlampe. Rot gestrichene Teile der Noltausriistung wiirden
bei Rotlichtbeleuchtung Farbe und ¥arnvermdgen verlieren. Aus diesem Grunde
sind in der Pilotenkabine alle Teile der Notausriistunzg in Zebrastreifen ze-
strichen. Der Untergrund ist hellrot-orange, die Streifen sind smaragdsriin.

Bei Rotlichtbeleuchtung erscheinen die Streifen schwarz auf hellrosafarbenen
Untergrund. Der Zebraanstrich wird von den Besatzungsmitgliedern als “arnung
empfunden.

Alle Stromkreise der Well~ und Rotlichtbeleuchtung der Pilotenkabine sind mit
Sicherungsautomaten AéS-B geschiitzt, die an der Bordakku-Speiseschiene ange-
schlossen sind. Die Sicherungsautomaten befinden sich an der linken Sicherungs-
tafel.

2. Beleuchtung der Navigatorkabine

Kabine und Tafel des Navigators werden beleuchtet :

a) mit drei Leuchten (30), Abb. 1, mit rotem und weiflem Licht und Glithlampen
SiM28-2,8 und SiK28-2,8, die an der Kabinendecke in der Symmetrieachse des
Flugzeuges zwischen Spant 2 und 3, 3 und 4 und 5 angebracht sind;

b) mit Leuchte fiir rotes und weiBes Licht SBEK (32) bei Flugzeugen bis Serie
1107;

33-10-00
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

mit Leuchten fiir rotes und weiBes Licht SBK (32) und (38) bei Flugzeugen at
Serie 1108;

¢) mit Rot- und WeiBlichtleuchte (29) zur Beleuchtung des Arbeitstisches des
Ied  Javigators mit Glihlampen SM~27 und SHR-37. '

Als Rot-YeiBlicht-Umschalter dient der Schalter WG-15K (8) und das Relais TKE~
54PD1 (9). Als Schalter und Helligkeitsregler dienen die Potentiometer PPS~44
(#) im Xomplex mit den Triodem P-217 (&) und den Widerstinden BLP-0,1-10 Ohm
(5). Relais TKE-54PD1, Trioden (6), Jiderstidnde (5) und Sicherungen (7) befin~
den sich in dem Beleuchtungsverteiler, der im Ausriistungsschrank hinter dem
Sitz des ersten Piloben angebracht ist. Die Potentiometer (4) und der Umschal-
ter (8) befinden sich an der Potentiometertafel, die an der Decke der Havigator
kabine angsbracht ist.

Die Navigatorbtafel wird mit der Leuchte SBX (32) bdeuchbtet, Die Leuchte S3X
ist nit der Glihlampe 3M28-4,8 bestiicks,

Die Rot-Vlelflichtleuchte besitzt am GehHduse einen Regelwiderstand zum Zinstel-
len der Lichtstirke, der mit einem Xnopf Uberbriickbar ist, sowie einen beweg-
lichen zylinderformigen Aufsatz mit Linse. Bel hoerauszedrehtem Aufsatz und
voller Leuchtkraft (Rezelwiderstand voll aufgeregelt oder Knopf gedriickt) er-
zeug’s die Leuchte in 0,7 m Intfernung einen Lichtfleck von ca. 10 cm Durchmes-
ser und mindestens 100 Lux Leuchtstirke. Beli vollstindizg herausgedrehtem Auf-
satz hat der Lichtfleck einen Durchmesser von 100 cm und eine Leuchtstirke von
mindestens 3 Lux, Das Lampengeh#use ist gelenkig angebracht, wodurch eine
Drehung der Leuchte um 360° um die Gelenkachse und eine Neigunzg der Achse der
Leuchbte ermbglicht werden.

Zur Beleuchtung der Skala des Xompasses KI-~13 befindet sich unter der Blende
die Glihlampe SM28-37 (33), die mit den Widerstinden (35) oder ohne diese
mittels Umschalters PPNG=-15K (34) von der Schalttafel in der Beleuchbungs-
stirke verindert werden kann, Zum Anschluf der Handlampe befindet sich am
‘Spant 2 rechts unter dem Pult LZ21 die Steckdose 47K (12),

Die Leuchten der Xabine und die Beleuchtung des Arbeitstisches des Navigators,
die Leuchte SBK und die Beleuchtung des Xompasses XI-13 werden von den Siche-
rungsautomaten ASS-5 versorgt, die sich an der rechten Tafel der Sicherungs-
automaten befinden und von der Stromversorgungsschiene des Akkumulators ge-
speist werden.

3. Signalisation

Die Signalisation im Flugzeug erfolgt durch Aufleuchten von Signallampen, Er-
tonen einer Sirene oder eines Summers bzw. durch gleichzeitiges Ansprechen
der Licht- und Schallsignalisation.

Mit Licht- und Schallsignalisation werden angezeligt:

= Druckabfall in der druckdichten Xabine (Lampen, Sirene);

- Uberdruck in der druckdichten Kabine (Lampe, Sirene);

- nichtausgefahrene Stellung des Fahrwerks bei Einstellen des Drosselhebels auf
Leerlaufleistung (Lampe, Sirene);

33-10-00
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

- Stewardruf durch Fluzgiste und Besatzung (Lampen, Summer);
- Ausfall des Systems BSU=-3P (Lampe, Sirene);
- Uberflug von ilarkierungsfunkfeuern (Lampen Sumaer).

it Lichtsigznalisation werden angezeigt:

- nicht eingefahrene Stellung der Inberzeptoren;

- offene Stellung der Tiren und Luken und geschlossene Stellung der Sperren
der 3chloOsser der Tliren und Luken;

~ Aufleuchten der Leuchtfelder "Nicht rauchen. Bitte anschnallen';
- Jbersteizen der Fluzgzeschwindiskelt nach Machzahl;

- Auftreten von Gefahrenzustidnden;

- Zunahme der Fluzggeschwindizkeit auf unzuldssigen Staudruckwert;

- Sinken auf gefihrliche Flughohe;

- Brand im 2aum der Anlafturbine;

- Brand in den Iriebwerksgondeln;

- Brand in den Iriebwerken;

- Xraftstofirest 2400 kg;

~ Umschaltung des Gleichstrom-Notnetzes auf Akkuspeisung;

- Begrenzung der Fluggeschwindigkeit auf 500 km/h bei Vorhandensein von
Kraftstoff in den dritten Integralbehdltern.,

Inm Kapitel 33-27-00 wirddie Signalisation der Gefahrenzustidnde beschiieben.
- Alle Ubrigen Arten der Signalisation sind bei den entsprechenden Systemen
(in den entsprechenden Blichern) beschrieben,

3,1, Signalisation der Gefahrenzustidnde

Das Auftreten von Gefahrenzustidnden wird mit der Lichtsiznaltafel T=8U2 signali
siert, die sich am mittleren Geritebrett befindet.

Die Lichtsiznaltafel T-8U2 besteht aus acht Sektionen und dem Lampenpriifknopf.
Jede Sektion der 3ignaltafel ist mit einem Film mit Bezeichnung des Signals
und mit rotem Plexiglas versehen. Die Bezeichnung jedes Signals wird durch

die entsprechende Lampe bleuchtet.

An die Signaltafel flir Gefahrenzustidnde gelangen folgende Signale:

1. Geschwindigkelt zu gros,

2. Gefshrliche Hohe,

3. Speisung durch Akku;

4, Kraftstoffrest 2400 kg,

5. Triebwerksbrand,

6., Brand der Triebwerksgondeln,

7. V auf 500,

8. Brand der Anlafturbine. -

Die Prinzipschaltung der Signaltafel fiir Gefahrenzustédnde zeigt Abb. 2.

Jedes Signal gelangt vom eigenen Geber (System entsprechend an die Signaltafel.
Dabei leuchtet die Signallampe bei Eintreffen eines Signals iiber einen Gefahrer
zustand stdndig und beleuchtet das entsprechende Beschriftungsfeld, Die Knopf=-

33-10-00
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Passa'gierﬂugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Abb. 2 Prinzipschaltung der Signalisation iliber Gefahrenzusténde

1-Relais TPE-21PDA zum Zuschalten des Signals "Gefdhrliche Hohe";
2-Sicherungsautomat AéS—S "Signalisation Fahrwerk und Interzeptoren";

3-Blink-Knopflampe "Achtung', auch zum Loschen des Signals "Achtung";
4-Signaltafel T-8U2 zur Signalisation von Gefahrenzustidnden;
5-Dioden D~237B;
6~-Impulsgeber DI-1;
7-Relais TKE~-21PD zum Ldschen eines Signals.

}

(1) -Glihlampenkontrolle;

(2) -Triebwerksbrand;

(3) -linke Montageplatte der Sicherungsautomaten ;

(4) -Gefdhrliche Hohe;

(5) -Geschwindigkeit zu groB;

(6) = V auf 500;

(7) =-Brand in Triebwerksgondel;

(8) =-Brand in AnlaBSturbine;

(9) -Geritespeisung durch Akku;

(10)-Kraftstoffrest 2400 kg;

(11)-Zur Feuerlﬁschanlége des Triebwerkes;

(12)=Zum Sender/Empfinger des RW~5;

(13)-Zum Relais zum Zuschalten der Lampe "Geschwindigkeit zu groBf";

(14)=Zu den Dioden D-237B des Signals "V auf 500";

- (15)=Zur Feuerldschanlage der Triebwerksgondeln;

(16)=Zum Ausfiihrungsblock BI-2AJu der Feuerldschanlage der AnlaBtur-
bine;

(17)=Zum Relais zum Zuschalten des Signals "Gerdtespeisung durch
Axlkcu';

(18)=Zum Block der Automatik BAS-52,

33-10-00
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

lampe "Achtung" (3) hingegen blinkt hierbei mit einer Frequenz von 2,6 Hz +15%
um die Aufmerksamkeit der Piloten auf die Signaltafel zu lenken.

Zur Verhinderung einer Ermiidung der Piloten durch die Blinklampe "Achtung", :33
kann diese durch Hereindriicken ausgeschaltet werden. g
In diesem Falle ziehen die Relais (7), Abb. 2, und ein Relais, das am Strom-
kreis des entsprechenden Signals angeschlossen ist, wird durch die Sperrdiode

(5) blockiert.

Die Signallampe der Sekbtion dieses Signals brennt bis zur Beseitigung des Ge-
fahrenzustandes, anschliefiend verlischt auch die Lampe "Achtung".

Das Blinken der Lampe "Achtung" wird durch Zuschalten des Impulsgebers DI-1

(6) an die Signaltafelschaltung gewdhrleistet. Der Impulsgeber ist ein elek-
tronisches Bauelement, besitzt Kristalldioden und besteht aus dem Steuer-Multi
vibrator und dem Leistungsverstidrker.

Die Relais (7) und die Dioden (5) sind an der Verteilertafel des ersten Pilote
angebracht, das sich hinter der Energiesteuertafel befindet.

3.2. Technische Daten des DI=-1

Nennspannung 27 V- tg v
Stromaufnahme 0,6 A

Die Gliihlampenkontrolle der Signaltafel erfolgt mit dem an der Frontplatte
befindlichen Priifknopf.

33-10~0C
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Passagierflugzeug TU-134 A |
Wartungshandbuch

Sisnalisationssyssem fiir Gefahrenzustinde

Defektensuche und -~beseitisung

Fehlerbeseitigung am Signalisationssystem fir Gefahrenzustinde

I?fgd‘ AuBere Erscheinungsform des Fehlers Ursache und Reseiltigung
1 2 3
1 Bel Betétiguns_des Knopfes "Kontrol- a) Glilhlampe bzw. Gliihlampen durch-
le" leuchtet die Siznaltafel T-8U2 gebrannt.
nicht (Siznalfelder leuchten nichb b) Steckerverbindung der Signaltafel
auf) nicht angeschlossen.
c) Defekte Diode D-237B oder Leltung
der Signaltafel defekt.
d) A35-5 "Signalisation Fahrwerk"
ausgeschaltet.
Fehler beseitigen, defekte Diode
(Dioden) bzw. Tafel auswechseln.
2  Bel Zufihrung von Druck an das a) Siznalkreis defekt.
System PPD sowie von statischenm . : - = _
Druck spricht das Signal "Ge- b) Zwlschenrelals RJ?~4; def?Lt.
schwindigkeit zu groB" nicht an, c) Diode D~237B im Signalkreis
obwohl bel gedriicktem Priifknopf "Geschwindigkeit zu grof"
die Glihlampe "Geschwindigkeit defekt.
o " a e ye
zu grof" leuchtet. Fehler beseitigen, defektes Bau-
element auswechseln.
3 Wihrend des Fluges blinkt die 1) Impulsgeber DI-1 defekt.

Lampe "Achtung'" bei Aufleuchten
der Signalisatbion iiber Gefahren-
zustand nicht.

2) Steckerverbindung des GI-1
getrennt.

3) Unterbrechung der Stromkreise
-zum Geber DI-1,

Defekt beseitigen und fehlerhaftes
Bauteil auswechseln.
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Passagierflugzeug TU -134 A
Wartungshandbuch

Beleuchtung der IFlussasiriume
Beschreibung und Wirkungswelse

- 1, Allgemeines

Die Flu;zastriume besitzen eine all3emeine, eine Nacht=-, Hobt=- und eine indivi-

duelle Beleuchbtung der Passagiersitze. Jie Leuchten der allsemeinen, der
Nacht- und der Notbeleuchtung befinden sich in einem gemeinsamen Lichtschacht, —
der ldngs zum Rumpf in der :litte der Decke der Flugiastriume verliduft. Im

Lichtschacht befinden sich 16 Reflektoren, die nit geriffeltem, milchfarbenen

i Plexiglas abgedeckt sind. Dadurch entsceht ein weiches zerstreutes Licht. Die

Reflektoren besitzen die Ordnungszahlen 1 bis 16, beginnend vom vorderen feil
des Fluzgastraumes. Die allsemeine Beleuchtung erfolgt mit Leuchbstofflampen
des Typs LIB-15, die fiir 115 V Wechselstrom und 0,3 A auszgelegt sind. Alle

- iibrigzen Beleuchtunzsarten sind mit Glithlampen fiir 27 V Gleichstrom ausgefilhrt,

In_ jedem Reflektor befinden sich paarweise zwel Leuchistofflampen der allge-
meinen Beleuchtung und zwei Gliihlampen Si28-5 fiir Nacht bzw. Notbeleuchbtung.
In den Reflektoren 1 und 16 befinden sich nur je zwei Leuchtstofflampen LTB-15
der allgemeinen Beleuchtung, Im Reflektor 5 befinden sich zwei Leuchtstofflan~
pen LTB-15 und vier Gliihlampen Sil28-5.

Alle Leuchtstofflampen LTB-15 sind in zwel Gruppen unterteilt, wobeil sich 1.
und 2. Gruppe nacheinander abwechseln., Jedes Leuchtstoff-Lampenpaar ist mit
der Sicherung SP-1 abgzesichert, die sich i1m Reflektor befindet.

Jede Leuchisoff-Lanpengruppe besitzt einen eigenen Schalter 27-200 (1, 2),
Abb. 1, der sich an der Schalttafel des Stewards befindet. Der Speisestrom-
kreis jeder Leuchtstoff-Lampensruppe ist mit der Sicherung SP-10 abgesichert,
die sich an der 3ignaltafel befindet., Der Stromkreis der allgemeinen Beleuch-
tung ist mit der Sicherung SP-15 abzesichert, die an Haupt~ und M"ilfsschiene
des ‘Vechselstromverteilers 115 V an3jeschlossen ist.

Beim Einschalten der Schalter (1, 2) wird der Reserveumnformer PO~4500 zur
Speisung der alliemeinen Beleuchtung der Fluggastriume eingeschalfeb. Bel
Hachtfliizen werden beide Leuchtstoff-Lampensruppen LTB-15, die Glilhlampen der
Nacht- und der Notbeleuchtung eingeschaltet.

Achtungz! Zum Ruhen der Fluggiste wird die allgemeine Beleuchtung ausgeschaltet
Es 1st verboten, die Notbeleuchtung bei Hachtflug auszuschalten.

2. Nachtbeleuchtung

Zur Schaffung normaler Ruhemdglichkeiten fiir die Passagiere widhrend der lTacht
wird die allgemeine Beleuchtung der Fluggastsalons aus- und die Nachtbeleuch-
tung eingeschaltet., Die Nachtbeleuchtungsgliihlampen werden iiber den eigenen
Sicherungsautomaten AéS—5 (1), Abb. 2), mit Strom versorgt. Dieser befindet
sich an der Schalttafel des ersten Stewards (Nachtbeleuchtung, Abb. 5 (24=53=-
-00).

An das Nachtbeleuchbtungsnetz sind geschaltetb:

~ die Leuchbten mit zwei Glilhlampen SM=-28-5 (8), die in bestimmten Abstinden
am Lichtschacht der allgemeinen Beleuchtung der Flugzastsalons angebracht
sind;

33-21-00
Seite 1_
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‘= drei Glilhlampen 3M28-#,8 (2) in der Leuchte des vorderen 3iifetts;

- elne Gliihlampe 3i28-4,8 (3) in der Leuchte des Vorraums der Besatzung;

- eine Glithlampe 328-4,8 (4) in der Spiegelleuchte;

- eine Glihlampe SH28-10 (5) in der Leuchte des Durchzangs zwischen hinterer
Toilette und Garderobe.

Abb. 2 Prinzipschaltung der Nacht- und Notbeleuchtung

1-3chalter AS3-5 der idachtbeleuchtung;

2-Glihlampen 3.28-4,8 der liachGbeleuchtunz des vorderen 3Bifetts;

3-Lampe 3i28-4,8 der Nachtbeleuchtung des Vestibills der Besabzung;

4-Glilhlampen S:R8-4,8 der Nachtbeleuchtung des Spiegels;

5-~Glithlanpe 328-10 der Nachtbeleuchtung des Durchganges zwischen
hinterer Toilette und Garberobe;

6-Glilhlampen SLP28~5 der Nachtbeleuchtung der Fluggastriume;

7=3chalter .iG-15 der Hotbeleuchtung der Flugsastriume;

8-Gliihlampe SH28-10 der Notbeleuchtung in der vorderen Toilette;

9-Gliihlampe SNM28-10 der Notbeleuchtung in der hinteren Toilette;

10-Leuchte der Notbeleuchtung des Durchzanges zwischen hirnterer Toilet-
te und Garderobe;

11=-Glihlampen Sl28-4,8 der Notbeleuchtung des Vestibiils der Besatzung;

12-Glilhlampen SM28-4,8 des Notbeleuchtung des Spiegels;

13-Gliihlampen SM28-5 der Notbeleuchtung der Flugzgastriume;

14~-3chalter WG-15 der Notbeleuchtung des hinteren Gepidckraumes und des
hinteren Vestibiils;

15=-Glithlampe SM28-5 der Notbeleuchtung des hinteren Gep#dckraumes;

16=Glilhlampen SH28-5 der Notbeleuchtung des hinteren Vestibils;

17- Gliihlampen SM28-5 der Notbeleuchtung des hinteren Vestibiils;

18-Dioden D242 (D214).

(1) =-3chalttafel des 1. Stewards;

(2) -Nichtabschalthare Schiene der Biifetteinrichtung;

(3) =-Akkuschiene;

(4) -Nachtbeleuchtung des Fluggastraumes;

(5) =Notbeleuchtung des Fluggastraumes;

(6) =7Zu den Leuchtfeldern "Ausgansg';

(7) =-Zum Endschalter der Signalisation der Sperre des Schlosses der
Einstiegtiir;

(8) -Verteiler am Spant 15.

33-21-00
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Beleuchtung des Bordbiifetts
Beschreibung und Wirkunjsweise

Das vordere Biifett besitzt eine allgemeine und eine Tischbeleuchtung. Die all-
gemeine Beleuchtung des Bifetts und des Vestibiils erfolgt mit der Leuchte (4),
Abb., 1, die an der Decke bei Spant 154 angebracht ist. Die Leuchte hat zweil ‘
Gliihlampen SH28-10. Der Tisch des Biifetts wird mit einer Leuchte (6) mit fiinf :33
Glihlampen SH28-10 und mit der Leuchte P-39 (6) mit der Glihlampe Si28-10 be-

leuchtet. Die Speisestromkreise der Leuchten des Biifetts und des Vestibiils

sind mit Sicherungsautomaten ASs-5 abgesichert, die am Schaltpult des ersten

Stewards angebracht sind. Dabei ist 4385-5 (1) "Bifettbeleuw htung" gleichzeitig

Schalter der Deckenleuchte. Die Leuchten des Bilifects werden mit dem Knopfschal-

ter KG-5 (7) eingeschaltet, der direkt an der Verkleidung der Leuchte ange-

bracht ist. Das hintere Biifett wird mit der Tageslichtleuchte (12) beleuchtet,

die iiber dem Tisch an der abklappbaren Festerplatte befestigt ist. In der

Leuchte befinden sich zwel Warmton-Leuchtstofflampen mit 15 W Leistung vom

Typ LTB-15. Sie sind mit einer Sicherung SP-1 abgesichert. Die Sicherung be-

findet sich an der Drosselplatte, die an den Bodentrigern zwischen Spant 42

und 43 angebracht ist. BEingeschaltet wird die Leuchte mit dem Schalter W-200

(11), der sich an der Schalttafel des zweiten Stewards befindet.

33-22-00
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Prinzipschaltung der Beleuchtung der Biifett-, Garderoben- und Gepdck-
riume

1~-Schalter ASS-5 der allgemeinen Beleuchtung des vorderen Biifetts;
2-Schalter ASS=5 zur Beleuchtung der Toiletten und der Garderobe;
3=-Schalter ASS-5 zur Beleuchtung des vorderen Gepdckraumes; 4-Leuchte
des vorderen Vestibilils und des Biifetts; 5-Wandleuchten der Toiletten;
6~Leuchten fir Tisch des vorderen Biifetts; 7-Knopfschalter KG-5 der
Tischleuchten des vorderen Biifetts; 8-Schalter WG-15 der Leuchte der
hinteren Garderobe; 9-Leuchte der hinteren Garderobe; 10-Leuchten P-39
des vorderen Gepdckraumes; 11-Schalter W-200 zur Beleuchtung des Ti-
sches im zweliten Biifett; 12-Leuchte fiir Tisch im zweiten Biifett.

(1)-Schalttafel des 1. Stewards; (2)-Schalttafel des 1. Stewards.
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Beleuchtung der Garderobe und Toiletter
Beschreibung und #Wirkungswels

Die Beleuchtung der Toiletten erfolgt mit Wandleuchten (5) mit drei Glithlampen

S28-10 pro Leuchte, eine davon (8, 9), Abb. 2 (33-21-00), ist die Notbeleuch-

tung. Das Einschalten der Leuchten mit Ausnahme der Notbeleuchtung in den
Toilettenleuchten erfolgt mit dem Sicherungsautomaten AS$S-5 (2) an der Schalt-
tafel des ersten Stewards. Der Sichercungsautomat ASS-5 (2) ist gleichzeitig

auch fiir die Leuchte der hinteren Garderobe zustidndig.

Zur Beleuchbung der hinteren Garderobe befindet sich an der Trennwand am Spant

45 die Leuchte (9) mit der 3lilhlampe SM28-10. Am Gehiuse der Leuchte befindet

sich der Schalter WG-15 (8).

33-23-00
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Individuelle Beleuchtung
Beschreibung und Wirkungsweise

1. Platzleuchten

Neben der allgemeinen Beleuchtung der Fluggastriume ist eine individuelle Be-
leuchtung fiir alle Passagiersitze vorhanden. Die individuelle Beleuchtung be-
steht aus einem kuzelfdrmigen Plastgehduse mit Aufsatz, in dem eine Linse an-
gebracht ist. Im Geh#iuse der Leuchte befindet sich eine Glithlampe SM28-5 (3),
Abb. 1, Die individuellen Leuchten werden mit Knopfschaltern (4) eingeschaltet.
Die individuellen Leuchten und ihre EKnopfschalter sind an Montazeplatten in
den Gepidckfdchern angebracht.

Das drehbare Gehiuse der Leuchbte gestattet eine Anderung der Richtung des
Lichtstrahls, weshalb die Fluggidste die Moglichkeit haben, die glinstigste Be- |
leuchtung zu wihlen. Hinsichtlich der Speisung sind die individuellen Leuchten
in zwei Gruppen unterteilt, und zwar in die linke und in die rechte Gruppe.

Zur linken Gruppe gehdren die Leuchten fiir die Sitze A und C, zur rechten die
Leuchten der Sitze B und D aller Reihen. Jede Leuchtengruppe besitzt einen
eigenen Sicherungsautomaten ASs-10 (1, 2), die an der Signaltafel "Individuelle
Beleuchtung Links Rechts" angebracht sind. Sie haben gleichzeitig die Funktion
eines Speiseschalters,

In ersten und zweiten Fluggastraum befinden sich Leuchten mit Leuchtstofflampen
zur Beleuchtung der Tische (2, 4), Abb. 2, und der Sitzbinke (5, 7) und zwar
je eine iiber jedem Tisch und jeder Sitzbank. In jeder Tischleuchte sind je

zwei Leuchtstofflampen (Warmton) mit je 15 W Leistung vom Typ LTB-15 (oder LB-
15) angebracht. Die Tischleuchten werden mit Knopfschalter, Art, 323 (1, 3),
eingeschaltet, die sich an der abklappbaren Fénsterplatte unterhald der Leuch-
te befinden. Die Stromkreise werden mit Sicherungen SP-1 in Glasrdhrchen abge-
sichert (je eine Sicherung fiir ein Lampenpaar), die sich an den Drosselplatten
befinden, welche am Gerippe befestigt sind und sich zwischen der abklappbaren
Fensterplatte und Rumpfbehdutung befinden.

In jeder Sitzbankleuchte befindet sich eine U-Leuchtstofflampe mit Schnellziin-
dung und WeiBlicht von 8 W Leistung vom Typ LBU-8BP., Die Sitzbankleuchten wer-
den mit Knopfschalter, Art. 323 (6, 8) eingeschaltet, die sich direkt an den
Leuchten befinden. Abgesichert werden die Stromkreise der Lampen LBU-8BP

mit Sicherungen SP-1 in Glasrdhrchen, die an der Drosselplatte angebracht sind,
welche am Gerippe unterhalb der abklappbaren Fensterplatte befestigt ist. Die
Ziindstromkreise der Lampen LBU-8BP werden von den Sicherungsautomaten ASs-10
(1, 2), Abb. 1, der individuellen Beleuchtung der Passagiersitze gespeist.
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‘Abb., 1 Prinzipschaltung der individuellen Beleuchtung der Passagierplédtze

1-Schalter A§S-10 fiir individuelle Beleuchtung der linken Sitzreihen;
2=-Schalter ASS-10 fiir individuelle Beleuchtung der rechten Sitzreihen;

3-Glithlampen SM28-5 der individuellen Beleuchtung; 4-Knopfschalter Art,
323 der individuellen Beleuchtung.

§13-L;nke Seite, rechte Reihe; (2)-Schalttafel des 1. Stewards;
3)-Linke ‘Seite, linke Reihe; (4)-Zum Knopfschalter Art. 323; (5)-Rech-
te Seite, rechte Reihe; (6)-Rechte Seite, linke Reihe.
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Abb, 2 Prinzipschaltung der individuellen Beleuchtung der Tische untd Sitzbidnke

1-Schalter Art. 323 fiir Leuchte (Tischleuchte) im zweiten Fluggastraum;
2-Tischleuchte im zweiten Fluggastraum; 3-Schalter Art. 323 fiir Tisch-
leuchte im ersten Fluggastraum; 4-Tischleuchte im ersten Fluggastraum;
5-Sitzbankleuchte im zweiten Fluggastraum; 6-Knopfschalter Art, 323 der
Sitzbankleuchte im zweiten Fluggastraum; 7-Sitzbankleuchte im ersten
Fluggastraum; 8-Knopfschalter Art. 323 der Sitzbankleuchte im ersten
Fluggastraun,

(1)-Signaltafel des 1. Stewards; (2)-Zum ASS-10.
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Beleuchtung der technischen Riume und Gepidckridume
Beschreibung und J/irkungsweise

Die Beleuchtung des ersten technischen Raumes erfolgt mit vier kleinen Leuchten
des Typs PS-45 (19, 20, 21, 18), Abb, 1. Diese sind an 3pant 16, 18, 24, 27 an-
gebracht, und zwar in der Ndhe der Luken, am Ende der Sektion und in der Nghe
des Verteilers am Spant 15. Die Umschalter PPG-15 (3) dieser Leuchten sind
Wechselschalter, daf nach Zinscha#lten mittels eines Schalters die Leuchten mit
einem anderen Schalter ausgeschaltet werden kodnnen. Auferdem befindet sich fiir
Kontroll- und Instandsetzuniszwecke in dem 1., technischen Raum bei Spant 23
links die Steckdose 47K (17) zum AnschluB der Handlampe.

Gespelst wird der Beleuchtungsstromkreis des 1. technischen Raumes iiber die
Sicherung SP-10, die sich im Verteiler am Spant 15 befindet.

Die Beleuchtung des 2. technischen Raumes erfolgt mit zwei kleinen Leuchten des
Typs PS-45 (23, 24), die bei Spant 36 und 42 angebracht sind. Der Schalter WG-
15 (4) dieser Leuchten befindet sich unter der Luke des 2. technischen Raumes.
.Die Steckdose 47K (22) zum AnschluB der Handlampe befindet sich neben dem
Schalter bei Spant 40. Die Speisung des Beleuchtungsstromkreises des 2. techni-
schen Raumes erfolgt iber die Sicherung SP-10, die sich im linken Stromvertei-
ler befindet. Zur Beleuchtung des Rumpfheckteils im Bereich der Spanten 56 und
58 sind zwei Leuchten P3-45 (25, 25) angebracht, die mit dem Schalter ¥WG-=15

(5) betdtigt werden, der am Verteiler des Rumpfheckteils angebracht ist,
AuBerdem befindet sich am Verteiler des Rumpfheckteils die Steckdose 47K (27)
zum AnschlufB der Handlampe.

Die Stromkreise der Leuchten und der Steckdose sind mit der Sicherung SP-10
abgesichert, die sich im Verteiler des Rumpfheckteils befindet.

In der linken und rechten Fahrwerksgondel und in der Bugradluke ist Jje eine
Leuchte des Typs PSM-51 (37), Abb. 1 (33-10-00), angebracht, die mit dem ge-—
meinsaaen Schalter WG-15K (36) betdtigt werden, welcher an der Schalterplatte
des Navigators angebracht ist. AuBerdem befindet sich in den Fahrwerksgondeln
und in der Bugradluke je eine Steckdose 47K (13, 14, 15), Abb. 1, zum AnschluB
der Handlampen sowie 1m Ausriistungsraum des Funkmefgerites R0S~1 die Leuchte
P-39 (H6) nit ihrem Schalter WG-15 (2). All diese Stromkreise sind mit der Si-
cherung SP-10 abgesichert, die im Verteiler am Spant 15 untergebracht ist,.

Fir Kontroll- und Instandsetzungszwecke ist in den Triebwerksgondeln je eine
Steckdose 47K (11, 12) zum AnschluB der Handlampe vorhanden. Die Speisestrom-
kreise dieser Steckdosen sind mit der Sicherung SP-10 abgesichert, die sich an
der zentralen Verteilertafel befindet.

Der vordere Gep#dckraum wird mit zwei Leuchten P-39 (10) mit den Glilhlampen
SM28-10 beleuchtet. Schalter der Leuchten ist der Sicherungsautomat A85-5 an
der Schalttafel des ersten Stewards ("Beleuchtung des vorderen Gepidckraumes™).

Zur Beleuchtung des hinteren Gepickraumes sind zwei Leuchten (8, 9) vorhanden.
Sie sind mit den Glilhlampen SM28-10 bestlickt und liegen an den Spanten 49 und
54, Betdtigt werden sie mit einem Schalter WG-15 (1); dieser befindet sich an
der Tafel bei Spant 48 des hinteren Gepickraumes.

Zur Beleuchtung der Tafel bel Spant 48 dient die Leuchte SBK (10).

AuBerdem ist neben dem Schalter (1) die Steckdose 47K (7) zum AnschluB der
Handlampe vorhanden. Die Stromkreise der Steckdose und beider Leuchten PS-45

33-30-00
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Passagierflugzeug TU-134 A
‘Wartungshandbuch

. AugBenbeleuchtung
Beschreibung und ‘Wirkungswelse

1. Allgemeines

Die AuBenbeleuchtung des Flugzeuges gewdhrleistet das Rollen, Starten, Landen
sowie die Kennzeichnung der rdumlichen Lage des Flugzeuges in der Nacht, Zur :33
AuBenbeleuchtung gehoren die Positionslichter (ANO), die Blinkleuchten, die

Roll- und die Landescheinwerfer zur Beleuchtung der Stabilistornasenkante.
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Auflenbeleuchtung
Defektensuche und Beseibtigung

Lf4.

v,

AuBere Erscheinunzsform des Fehlers

Ursachen und Beseitigung

2

Bei Elnschalten der Impulsbllnkleuch-
te blinken eine oder alle Lampen
nicht.

Blinkfrequenz entspricht nicht
der Worm

Positionslichter brennen nicht

Umschal ter auf "Ausfahren'" oder
"Binfahren', Schelnwerfer bewegen
sich nicht.

Scheinwerferlampen brennen nicht

Gliihfaden (Kleines Licht)
brennt nicht.

Glilhfaden (GroBes Licht) brennt nicht

)

Fehler im Stromkreis des Reser-—
veumformers. _——

Resarveumformer PO-4500 speist
das Hauptnetz.

2)

3) Steckverbindunzen an den Blok-
ken bzw, an den Lampen nicht

angeschlossen,
4)
5)
Fehler beseitigen.

Beim Ausvechseln der Lampen IFK-
2000 Polung beachten,

Die dicke Elektrode inm Xolben wirc
an Plus anzeschlossen.

Bei iechsel des Stromversorsungs-
tells die Sveckerverbindung
"Speisung" und nach 5 bis 7 min
die Steckerverbindunien ''Lampe"
trennen.

Stromversorgungsteil defekt.,
Lanpen defekt.

1) Blinkfrequenz nicht richtig
einzgestellt.

Strobotron TChI-2E defekt.
Blinkfrequenz mit Regelwider-
stidnden einstellen, deren .
Schlitze sich an der Froatplat-
te des Siromversorgunisieiles
des SMI-2K befinden. Strobo-
tron wechseln. Nach Jechsel
des Strobotrons die Blinkfre-
uenz unbedingt nach Beschrei -
bung des SMI-2X einsbtellen.

2)

1
2)

Glihlampe durchgebrannt,
Fehler im Speisestromkreis.

Fehler beseitigen.

Vor Abnahme der Kappe des BAINO-
57 die durchsichtige Verkleidung
abnehnen,

1) Speisestromkreis defekt.
Scheinwerferantrieb defektb.

Steckerverbindung des Schein-
werfers getrennt.,

Fehler beseitigen.,

3)

Steckerverbindung getrennt.

beide Glihfdden infolge Luft-
eintritts in den Lampenkolben
durchgebrannt.

Fehler im Stromkreis
Licht".

Gliihfaden durchgebrannt.

Fehler im Stromkreis "GrofBes
Licht".

Glithfaden durchgebrannt.

Fehler beseitigen (Fehlerhaftes
Bauelement auswechseln

a)
b)

"Kleines

c)

d)
e)

£
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Passagierflugzeug TU-134 A

Wartungshandbuch
ﬁi&. KuBere_Erscheinungsform des Fehlers Ursachen und Beseitigung
©  Aus- und Einfahren des Scheinwerfers a) Scheinwerferantrieb defekt.
erfolgen ungleichmiBig b) Deformierung des Gehiusedreh=-
teils des Scheinwerfers.
Scheinwerfer auswechseln.,

7 Bewegung des Scheinwerfers entspricht Fehlanschluf der Leitungen an den
nicht den Stellungen des Betdtigungs- Klemmen des Umschalters.
schalters FehlanschluB durch entsprechenden

AnschluB der Leitungzen nach der
Schaltung beseitigen.
8 Scheinwerfer zur Beleuchtung der a) Fehler im Speisestromkreis.
iggﬁéllsatornasenkante brennen b) Gliinlampe durchgebrannt.
Fehler beseitigen.
Lampe auswechseln.
33-40~00
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

AuBenbeleuchtung
Wartung

Die gesambte Auflenbeleuchtunz hat mit Ausnahme der Scheinwerfer PRF-4 durch-
sichtige, aus Plexiglas gefertigte Schutzverkleidungen. Zur Vermeidung von
Lichtverlusten sind Verkleidungen, Lichtfilterkappen und der Lampenkolben
periodisch von Staub und Schmutz zu sdubern.
Zur Vermeidung von Kratzern und Abriebstellen sind die durchsichtigen Verklei-
dunzen nur nmit weichen Baumwoll-Poliertiichern, die mit Wasser bzw. Athylalko-
hol anzefeuchtet wurden, abzuwischen.,

Die Lichtfilterkappen und die durchsichtizen Teile der Lampenkolben sind mit
weichen Baumwoll-Poliertiichern, die mit Athylalkohol angefeuchtet wurden, ab-
zuwischen. '

Zum Wechsel der Gliuhlampe im Scheinwerfer PRF-4 ist dieser in Arbeitsstellung
auszufahren. Anschliefend sind die 10 Schrauben, die den Ring halten, abzu-
schrauben.

Beim Lampenwechsel ist auf Unversehrtheit der Gummizwischenlage zu achten,

auf der der Scheinwerfer ruht,

33~40-00
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Positionslichter
Beschreibung und Wirkungsweise

1. Allgemeines ¢

Die Positionslichiter dienen zur Kennzeichnung der rdumlichen Lage des Flugzeu-

ges in der Nacht und am Tage bei schlechter Sicht. An den Endkappen jedes :33
Trazfliizels ist je ein Positionslicht vom Typ BANO-57 angebracht (Abb. 1), an =
der Endképpe des ‘rechten Tragfliigels befindet sich ein zriines (4) und am lin-

ken Trazflilgel ein rotes Positionslicht (2). Das Positionslicht vom Typ BANO-

57 ist mit einer Spezialgliihlampe vom Typ SM28~70 mit 70 W auszestattet.,

Der verspiezelte Lampenkolben ist von einem Lichtfilter aus farbigem Glas ab-

gedeckt.

Das Positionslicht BANO-57 ist asymmetrisch und gibt nur bei richtiger Ein-

stellung in Flugrichtung die hdchstmdgliche Lichbtstdrke von mindestens 180 cd

ab, Damit wird die geforderte Sichtweite des Positionslichtes unter Normalbe-
dingungen gewdhrleistet. Waagerecht wird das Licht in einem Bereich von 110°

nach auBen in Flugrichtung abgestrahlt; senkrecht in einem Bereich von 90°

nach oben und unten beziiglich des Horizontes.

Die Heckleuchte von Typ ChS-57 (3) befindet sich an der Stabilisatorverklei-

dung.

Die Heckleuchte ShS-57 ist fir die Verwendung der Gliihlampe SN-24 mit einem
Kuzelkolben und einer Leistung von 20 W berechnet. Die Lichtstirke der ChS-57

betrigt maximal 50 c¢d und mindestens 10 ¢d in einem Bereich von 140° in der

Lingsebene.

Die Positionslichter werden nit dem gemeinsamen Schalter WG-15K an der oberen
Schalttafel der Piloten eingeschaltet. Wird der Umschalter “G-15K (1) in die
Stellung "Zin" geschaltet, so leuchten die Positionslichbter stidndig, wobei sie
direkt von der Akkuschiene gespeist werden, und zwar lber den Sicherungsauto-
maten AéS—15 der linken Sicherungstafel.
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Passagierflugzeug TU-134 A

Wartungshandbuch
1) _ .
llanexs A3C zemaf 1-3chalter .JG-15K AllO;
+ 2~Linkes Positionslicht BANO-57 (rot);
) ( I5A . 3-Ileckleuchte Ch3=57 (weiB);
4-Rechtes fositionslicht BAWO-57 (srin).
(1)-Linke Dlafel der Sicherungsautomaten
INO
2"
BAHO 5 BAHO-57
2 (o]
c-Si 4
3 .
=+ 4

Abb, 1 Prinzipschaltung der Positionslichter BANO 57
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Lande- und Rollscheinwerfer
Beschreibung und Virkunzsweise

1. Allsemelnes

Zur Beleuchtung der Rollbahnen und der Start- und Landebahn beim Nachtflug sindj
im Flugzeug zweli Paar Scheinwerfer vom Typ PRF-4 (9, 10), Abb. 1, eingebaut.

1.1. Technische Daten des Lande- und Rollscheinwerfers

1. Spannung 27 V= + 10 73
2.+ Stromaufnahme des Flektromotors max. 2,6 A
3. Stromaufnahme des Glihfadens (Landung) max. 21,5 A
4, Stromaufnahme des Glihfadens (Rollen) max. 6,5 4
5. Ausfahrzeit des Scheinwerfers max. 12 s

~

Ein Scheinwerferpaar befindet sich im Rumpfbugteil zwischen Spant 5 und 6
links und rechts der Rumpfachse zwischen den Stringern 21 bis 24. Das zwelite
Scheinwerferpaar ist in der Fahrwerksgondel rumpfseitig eingebaut.

Der ausfahrbare Flugzeugscheinwerfer PRF-4 besteht aus dem Geh#use, der Schein-
werferverkleidung, in der die Scheinwerferlampe untergebracht ist, dem elektro-
mechanischen Antrieb mit Umkehrmotor £D-12 mit der eingebauten elektromagneti~
schen Kupplung und dem Getriebe. )

Der ausfahrbare Sektor des Antriebes ist fest mit der Scheinwerferverkle idung
verbunden und fihrt dle Scheinwerferverkleidung mit der Scheinwerferlampe ein
oder aus. Der Laufweg der Abtriebswelle wird durch Endschalter begrenzt.

Der Gleichsirom-Umkehrmotor £D-12 ist ein zweipoliger Motor mit zwel selb-
stdndigen Errezerwicklungen fiir die beiden Drehrichtunzen und ist mit einer
elektromagnetischen Bremse ausgeriistet.

Die maximale Stromaufnahme bei Aus- und Einfghren des Sektors betrigt 2,6 A.

Die Aus- oder Einfahrzeit betrigh bei maximalem Ausfahrwinkel von 88° + 1°
nicht iber 12 s.

Als Lichtquelle des Scheinwerfers PRF-4 dient eine Doppelfaden-Scheinwerfer-
lampe vom Typ SMF-3, Der Faden '"groBes Licht" (Landegliihfaden) mit einer Lei-
stung von 600 W erzeugt ein Lichtblindel von 400 000 cd mit einem Streuwinkel
von 13° wnd wird nur bei der Landung eingeschaltvet. Der Faden 'kleines Licht"
(Rollgliihfaden) mit einer Leistung von 180 W erzeugt eln Lichtbilndel von

25 000 cd mit einem Streuwinkel von 30° und wird nur beim Rollen eingeschaltetj

Das Aus- und Einfahren der Scheinwerfer erfolgt durch die Schalter 2PPNG=-15K
(1, 2) der Scheinwerferbetdtigung, die sich an der oberen Schalttafel der Pi-
loten befinden.

Das Umkehren der Drehrichtung des Elektromotors erfolgt durch Zuschalten der
verschiedenen Erregerwicklungen des Elektromotors ED-12,

“GroBes™ und "klelnes Licht" werden mit den beiden Lichtschaltern 2PPNG-15
(3, 4) ebenfalls an der oberen Schalttafel der Piloten eingeschaltet.

Werden die Lichtschalter 2PPNG-15 (3, 4) in die Stellungen "GroBes Licht" oder
"Kleines Licht" geschaltet, so wird der Glihfaden ("GroBSes Licht'" oder "Klei-
nes Licht" der Lampen SMF-3 gespeist. Der Glihfaden "GroBes Licht" jedes

33-42-00
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Abb. 1
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

7) xpuino 8)ewsnax  8) eownax 7)) KPHIO

L
Prinzipschaltung des Lande~ und Rollscheinwerfers

1-Betidtigungsschalter 2PPNG-15K fiir linke Scheinwerfer; 2-Betdtigungs-
schalter 2PPNG-15K fir rechte Scheinwerfer; 3-Lichtschalter 2PPNG-15
fiir linke Scheinwerfer; 4-Lichtschalter fir rechte Scheinwerfer 2PPHG-
15; 5-Schaltschiitz TKD-501DT zum Zuschalten "GroBes Licht" am linken
Trazflilgel ; 6-Schaltschiitz TED-501DT zum Zuschalten "GroBSes Licht' anm
linken Rumpfscheinwerfer; 7-Schaltschiitz TXD~501DT zum Zuschalten
"GroBes Licht'" des rechten Rumpfscheinwerfers; 8~Schaltschiitz TKD-501DT
zum Zuschalten "GroBes Licht" des rechten Tragflligelscheinwerfers;
9-Linke Scheinwerfer PRF-4; 10-Rechte Scheinwerfer PRF-4,

(1)-Linke Montageplatte der Sicherungsautomaten; (2)-Verteiler am
Spant 15; (3)-"Kleines Licht"; (4)-~Auszefahren; (5)-Eingefahren;
(6)'GroBes Licht'"; (7)-Tragfliigel; (8)-Rumpf.



Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Scheinwerfer zur Beleuchtung der 3tabilisatornaseniianice
Beschreibung und ‘/irkunjswelse

Zur visuellen Xontrolle des Zustandes der 3tabilisatornasenkante bei Nachtflug

unter Vereisungsgefahr dienen die zwei Scheinwerfer FRr-100, die in der nach

vorn verlidnserten Seitenflosse angebracht sind. ver 3chalver der Fi-100 befin-

det sich an der Kontrolltafel im hinteren Gepidckraum an der zentralen Verteilex\m
tafel.

Die 3cheinwerfer Fi-100 sind mit Glihlampen 3M-21M mit 70 V Leistung bei 25,5

Spannung auszeriisset. Der Speisestromkreis der Scheinwerier ist mit der Siche-

rung 3P-10 geschiitzt, die sich an der zentralen Verteilertafel befindet.

Die Prinzipschaltung der Scheinwerfer ¥FR-100 zei st Abb. 1.

33-43-00
Seite 1
1.4.1973



Abb. 1
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Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

1) IPL
#2278

I

/
-

Z)Ienax Odrl L-o >

* [ipasas

Prinzipschaltung der Scheinwerfer FR-100 zur Beleuchtung der Stabili-
satornasenkante

1-Schalter WG-15 zum Einschalten der Scheinwerfer FR-100; 2-3chein-
werfer FR-100 zur Beleuchtung der.Nasenkante der linken Stabilisator-

h#lfte; 3-Scheinwerfer FR-100 zur Beleuchtung der Nasenkante der rech-
ten Stabilisatorhdlfte.

(1)-Zentrale Verteilertafel; (2)-Links; (3)-Rechts,



Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Antikollisiongleuchte SMI-2K
Beschreibung und Jirkungswelse

1. Allgemeines

Die Antikollisionsleuchten sind zur Xennzeichnung des Flugzeuzes bestimmt, um
eine Kollision von Flugzeuzen in-der Luft und am Boden bei Rollen auf einen
unbeleuchteten Flugplatz zu verhindern. Im Fluzgzeug ist eine Anlage Impuls-
Blinkleuchten S3iI-2K eingebaut. Diese besteht aus zwei Impulsleuchten (obere
und untere) mit rotem Lichtfilter und einem gemeilnsamen Impulsgenerator.

Die Impulsleuchten befinden sich in druckdichten Rumpfverkleidungen. Die obere
Impulsleuchte liezt zwischen Spant 19 und 20, die untere zwischen Spant 18 und
19.

Der Impulsjsenerator befindet sich im ersten technischen Raum an der rechten
Rumpfseite zwischen Spant 21 und 22.

Das Zinschalten der Antikollisionsleuchte erfolzt mit dem Schalter an der obe=-
ren Schalttafel der Piloten, Beim ifinschalten der Antikollisionsleuchte ziehen
die beiden Relais TKE-21PD und T{E-52PD, llit TKE=~21PD wird der Reserveumformer
PO-4500 zur Speisung der Antikollisionsleuchte eingeschaltet, Mit dem TZE~52PD
wird die Wechselstromspseisung filir das Stromversorgunisteil des SMI-2X einge-
schaltet, Die Stromkreise der Antikollisionsleuchte sind durch ASS-2 an der
linken Sicherungstafel und der Stromkreis des Stromversorgunisieils mit der
Sicherung SP-10 im 115 V .echselstromverteiler geschiitzt. Das Relais TXE-52PD
befindet sich im Stromverteiler am Spant 15, Relais TKE-21PD an der oberen
Schalttafel der Piloten.

Der S3chaltplan der Antikollisionsleuchbte SiI-2K zeigt Abb. 1.

13 Jlenad naHexs
2) [Huma BI +

2A

1-Schaliter ./G=15%;

2-Relais TXE~21PD zum
Anlassen des Reserve-
umformers PO-4500;

3-Relais [KE-52PD zum
Zusch dlten des Strom-~
versorgunistells des
SHI-2:;

4-Antikollisionsleuchte;

' 5-3sromversorzungsteil
I des SiTI-2K.

4)
Ha sanyck [00-4500

pe3epBHOTO

(1)~Linke Montazeplatte
B2 ) der Sicherungsaubto-
: maten;

s [ (2)-Schiene Nr. 1;
4 (3)-Wechselstromvertei-

ler 115 V, Hilfs=-
- X schiene 115 V;

mP1 (4)~Zum Anlassen des
5) . ' Reserveunformers
wPrs =3 wp2 ‘ PO-4500;

P2-LE A WPS-1 (5 _schR3,
v

5

Abb., 1 Schaltplan der Antikollisionsleuchte SMI~-ZK
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Passagierflugzeug TU-134 A

Wartungshandbuch
Antikollisionsleuchte SMI-2K
Wartung
1. SicherheitsmaBnahmen
Achtung! Die Antlkolllslansleuchte SMI-2K besitzt keine Entladevorrichtung fir ,

den Kondengatorblock. Deshalb sind alle Wartungsarbeiten an der Anti-

kollisionsleuchte frilhestens 6 bis 8 min nach deren Ausschalten durchr:gg
zufihren,

Die Spannung an den Impulslampen betr#gt bei nichtentladenem Konden-
satorblock 950 bis 970 V,

Achtung! 1. Vor dem Lampenwechsel ist zu kontrollleren, ob der Kondensator-

block entladen und die Steckerverbindung der Lampe vom Kondensa-
torblock getrennt ist.

2. Die Einstellung der Bllnkfrequenz, das Wechseln von Impulslampen
und Strobotronen hat in Ubereinstimmung mit den Forderungen der
Betriebgvorschrift der SMI-2K zu erfolgen.

33-44-00
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'Passagierflugzeug TU-134 A
Wartungshandbuch

Notbeleuchtung
Beschreibung und Wirkungsweise

Zur Beleuchtung der Fluggastsalons bei stehenden Triebwerken und Fehlen der
AuBenbordversorgung ist das Flugzeug mit einer Notbeleuchtung versehen, die

von der Akkuschiene des Verteilers am Spant 15 lber die Sicherung SP-10 ge-
speist wird. Die Sicherung befindet sich an der Frontplatte der vorderen Elek-
trotafel. Eingeschaltet wird die Notbeleuchtung mit dem Schalter WG-15, Abb. 2,

an der Schalttafel des ersten Stewards ("Notbeleuchtung", Abb., 5 (24-53-00),.

Der Schalter WG=-15 (7) "Notbeleuchtung" ist mit einer Schutzkappe versehen.

Am Notbeleuchtungsnetz sind angeschlossen:

- die Leuchten mit zwei Glithlampen SM28-5 (13), die in Absténden im Licht-
schacht der allgemeinen Beleuchtung der Fluggastrdume angebracht sind;

- zwei Gliihlampen SM28-4,8 (11) in der Leuchte des Vorraums der Besatzung;
- gwel Gliihlampen SH28-4,8 (12) in der Spiegelleuchte;

-~ elne Glihlampe SM28-5 (10) in der Leuchte des Durchgangs zwischen hinterer
Toilette und Garderobe;

- eine Gluhlampe SM28-5 (15) zur Beleuchtung des hinteren Gepidckraumes, die
mit einem eigenen Schalter WG-15 (14) elngeschaltet wird. Der Schalter be-
findet sich an der Kontrolltafel beim Spant 48. Alle genannten Notbeleuch-
tungslampen werden mit Minus (-27 V) vom Bordnetz iiber den Endschalter
A~812VW gespeist, der die Uffnung der Sperre des Schlosses der vorderen Ein-
stiegtir anzeigt. Selbst bei eingeschaltetem Schalter der Notbeleuchtung
WG~15 (7), jedoch bel geschlossener Stellung der Sperre des Schlosses der
Einstiegtir brennen folgende Lampen nicht:

- Gliihlampe SiP28-10 (8) in der Leuchte der vorderen Toilette;
~ Glithlampe SM28-10 (9) in der Leuchte der hinteren Toilette;

- drei Glithlampen SM28-5 (16) in der Leuchte des hinteren Vestibiils, ange-
bracht im Gepdckfach bei Spant 42;

- drei Gliihlampen SM28-5 (17) in der Leuchte des hinteren Vestibiils, ange-
bracht im Gepdckfach bel Spant 44,

Die Glithlampen in den Leuchten des hinteren Vestibiils (16, 17) werden mit dem
Schalter WG-15 (14) eingeschaltet. Die Notlichtlampen in den Toiletten und im
hinteren Vestibiil werden mit Minus (=27 V) vom Bordnetz direkt von Masse ge~
speist, .deshalb h#ngt ihr Leuchten nicht von der Stellung der Sperre des
Schlosses der vorderen Einstiegtiir ab,

GerdRitter

Schwalbenweg 10
D-12526 Berlin
Tel./Fax. +49-(30)-672 19 09
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